Decisdao do Conselho Executivo do Corredor Ferrovidrio de
Mercadoriasdo A</ S+ rco
de (.ol . Z20iF
que estabelece o Quadro relativo a Atribui¢do de Capacidade
no Corredor Ferroviario de Mercadorias

Decision de la Comision Ejecutiva del Corredor ferroviario
de transporte de mercancias
de Alsalico- 11 obk. Zoi
por la que se adopta un marco para la adjudicacion de la capacidad
en el corredor ferroviario de mercancias

Décision du comité exécutif du corridor de fret ferroviaire A bpawéwf« e
du 41. o0& . 2013
adoptant le cadre pour la répartition des capacités sur le corridor de fret
ferroviaire

Entscheidung des Exekutivrats des Schienengiiterverkehrskorridors Aflané L
vom 1.06&. Zol
liber die Annahme der Rahmenregelung fiir die Zuweisung von
Fahrwegkapazitdt im Schienengiiterverkehrskorridor



Assinado em Lishos , em 14 Margo 2017, redigido em exemplar tinico nas linguas portuguesa,
espanhola, francesa e alemd, fazendo igualmente fé todos os textos.

Ar rrxeﬂ{/‘mnf‘ﬁ c/o l‘m".j{raﬁo 6"0 R&lﬂﬁ"d‘f‘h&ﬂ;‘o £ ‘.E'VFVC\__
ettrutuvals de ?w‘liu8a( NG CommiSias Bkecnt vra

76’1“4’ )ﬁ ' ved
Y:.) L\vxc ELL/GJ)

Firmado en"Mcdnd , €l 2 Abnl2013 | otorgado en un tinico original en los idiomas portugués,
espafiol, francés y aleman. Cada una de estas versiones sera auténtica.

PORC L, MASTORUO DE FOREVTI0 , ReSsPouSALLE BN MATERIA OE  MANSPoRTES,

FOO . JORGE PALLLSIENGS SAN CUtE -

Signé afArs , le oC And “F &tabli en un seul original pour les langues portugaise, espagnole,
frangaise et allemande, chaque texte faisant egalement foi.

Pown L Acoitoine A Eht Hon oﬂab-awy,\m& a&fammb&
o{,,&,@;/[\_u:ﬁc A/r-w‘u y -,

e

31::1.712 LUNET NPE LA NALENE

Unterzeichnet in 812, am-77¢% 7/ in einer Urschrift in portugiesischer, spanischer,
franzdsischer und deutscher Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermallen verbindlich ist.

FL/ oZ._Lb_s guaé/esﬁn:qcx.&é_f/czv) vﬁ*’ VQ/’Z'C(" cadl c{%,//aé

/4 bssbldor



Tendo em consideracao

* O Regulamento (UE) n.° 913/2010 do Parlamento Ewrop do Conselho e, em
especial, o Artigo 14.° do mesmo;

* A Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e dmsétho e, em especial, o
Capitulo IV (Seccédo 3) do mesmo;

Considerando:

= A Diretiva 2012/34/UE que prevé as condi¢Oes gerais objetivos da atribuicado de
capacidade de infraestrutura,

= O Artigo 14.° do Regulamento (UE) n.° 913/2010 guevé as condicdes especificas
aplicaveis no ambito de corredores ferroviariosngecadorias;

= O Artigo 14.° (1) do Regulamento (UE) n.° 913/2af=2 exige que o Conselho
Executivo defina o quadro para a atribuicio da @dpde de infraestrutura no
corredor ferroviario de mercadorias;

* Os Artigos 14.° (2) a (10) do Regulamento (UE)913/2010 que estabelecem os
procedimentos a seguir pelo Conselho de Gestaoto8ssda Infraestrutura e
Organismos de Atribuicdo de Capacidade, com refex&s regras gerais previstas na
Diretiva 2012/34/UE;

O Conselho Executivo convida o Conselho de Gest@moperar com 0S outros
Conselhos de Gestdo com vista a harmonizagdo, tprdoto possivel, do prazo
referido no Artigo 14.° (5) do Regulamento (UE)913/2010.

Agindo em conformidade com as respetivas regraggaedimento interno,
O CONSELHO EXECUTIVO ADOTOU A PRESENTE DECISAO:



Capitulo |
OBJETIVO, AMBITO DE APLICAQAO E NATUREZA DO QUADRO
Artigo 1.°

1. Este quadro para a atribuicdo de capacidade deesifutura no corredor ferroviario de
mercadorias («Quadro do Corredor») diz respeitdriauegcdo de canais horarios pré-
estabelecidos, conforme definido de acordo comtm@dn4.° (3), do Regulamento (UE)
n.° 913/2010 («0 Regulamento») e da reserva decickguke, conforme definido de acordo
com o Artigo 14.° (5) do Regulamento, apresentaglo palcdo Unico («C-OSS») para
comboios de mercadorias que atravessem pelo meanasfronteira de um corredor
ferroviario de mercadorias. Descreve igualmentpraipais atividades do C-OSS e do
Conselho de Gestéo, identificando também as reapiidsades das Entidades
Reguladoras de acordo com o Artigo 20.° do Reguitmme

2. O ambito de aplicacdo do Quadro do Corredor € a fedoviaria definida no plano de
implementagcdo do corredor ferroviario de mercadodade sdo designadas as linhas
principais, alternativas e de ligacao.

3. O Conselho Executivo pode decidir permitir regregeeificas neste Quadro do Corredor
para redes que estdo a aplicar as disposi¢cOestjpsmos termos do Artigo 2.° (6) da
Diretiva 2012/34/UE.

Artigo 2.°

O documento a ser publicado pelo Conselho de Geasmbt&otermos do Artigo 18.° do
Regulamento - doravante referido como o Documeatintbrmacéo do Corredor («CID») -
deve refletir os processos constantes neste Qdadtorredor.

Capitulo Il

PRINCIPIOS PARA A OFERTA DE CANAIS HORARIOS PRE-ESBELECIDOS E DE
RESERVA DE CAPACIDADE

Artigo 3.°

1. A oferta apresentada pelo C-OSS contém canaisibsnare-estabelecidos e a reserva de
capacidade. Os canais horarios pré-estabelecidasserva de capacidade séo definidos e
organizados em conjunto pelos GI/OAC nos termoArdigo 14.° do Regulamento. Para
além disso, devem ter em consideracédo, confornguade:

- recomendacdes do C-OSS com base na sua experiéncia;

— comentarios dos clientes relativos a anos anterigper exemplo, recebidos do
Grupo Consultivo da Empresa Ferroviaria);

— expectativas dos clientes e previsdes (por exemgtepidas do Grupo Consultivo
das Empresas Ferroviarias);

— resultados do inquérito anual de satisfacéo ddéigadores do corredor ferroviario
de mercadorias;

— factos descobertos no seguimento de qualquer igaeéb realizada pela Entidade
Reguladora no ano anterior.

2. Os gestores de infraestruturas (GI) e organismostdeuicdo de capacidade (OAC)
devem assegurar que o catadlogo de canais horamesstabelecidos e da reserva de



3.

capacidade sdo adequadamente publicados. Anteshdiaagdo do catalogo de canais
horarios pré-estabelecidos e da reserva de capacida Conselho de Gestdo deveré
informar o Conselho Executivo sobre a oferta eetgp preparacao.

A pedido das Entidades Reguladoras e nos termosAdampos 20.° (3) e 20.° (6) do

Regulamento, os GI/OAC devem fornecer todas asnrdgdes pertinentes que permitam
as Entidades Reguladoras avaliar a oferta e alocaéé discriminatoria de canais
horérios pré-estabelecidos e da reserva de capaogdas regras aplicaveis aos mesmos.

Artigo 4.°

Os canais horérios pré-estabelecidos devem sageles ao C-OSS para gestao exclusiva, o
mais tardar até X-£1e a reserva de capacidade, o mais tardar atéOXchnselho de Gestdo
devera decidir se, e em que medida, canais horar@sstabelecidos néo utilizados devem
ser restituidos pelo C-OSS aos GI/OAC relevantésXaf,5 ou mantidos pelo C-OSS apés
X-7,5 com vista a aceitar pedidos tardios, tendocemsideracdo a necessidade de uma
reserva de capacidade suficiente. O Conselho d&i&devera publicar no CID os principios
nos quais irad basear a sua deciséo.

1.

Artigo 5.°

Os canais horarios pré-estabelecidos geridos p€d&E para atribuicdo no horéario anual
e a reserva de capacidade sdo unicamente dedicmosorredor ferroviario de
mercadorias. Portanto, é essencial que a capacitatiecada apresentada seja protegida
entre a respetiva publicagdo no catalogo de cémmaimios pré-estabelecidos e a decisdo
de atribuicédo pelo C-OSS em X-7,5 face a modifioagdlateral pelos GI/OAC.

Na sequéncia da decisdo de atribuicdo pelo C-OS%-é/h, um GI/OAC e um candidato
podem acordar pequenas modificacbes da capacidaitbeiida que ndo afetem os
resultados da decisdo de atribuicdo. Nesse casapacidade modificada deve ter o
mesmo nivel de protecdo aplicado a capacidadenatigi

Artigo 6.°

Certos canais horarios pré-estabelecidos podesebksrionados pelo Conselho de Gestéo
para a aplicagcdo da regra de prioridade de camaéribs pré-estabelecidos da rede
«Regra de PaP de Rede» (definida no Anexo 1) quectano objetivo uma melhor
correspondéncia da procura de trafego e da meliltmagdo da capacidade disponivel,
especialmente para pedidos de capacidade envolvemle do que um corredor
ferroviario de mercadorias. A Regra de PaP de Rede aplicar-se a sec¢des de canais
horérios pré-estabelecidos ligadas entre si delgnom Unico ou em varios corredores de
ferroviarios de mercadorias. Estas seccdes samidigi para promover a melhor
utilizacdo da capacidade de infraestrutura dismdnios corredores ferroviarios de
mercadorias. Um canal horéario pré-estabelecidousd € aplicavel a Regra de PaP de
Rede ¢ intitulado de « PaP de Rede».

A selecéo de PaPs de Rede, em termos de origerstinode quantidade, deve ter em
consideragao o seguinte, conforme adequado:

— aescassez de capacidade;

— 0 namero e caracteristicas dos pedidos conflitsastanforme observado em anos
anteriores;

! X indica a data da mudanca do horéario; os nlimefesem-se a meses. Portanto, X-11 correspondere$és
antes da mudanca de horério, etc.



— 0 numero de pedidos envolvendo mais do que um dmrréerroviario de
mercadorias, conforme observado em anos anteriores;

— 0 numero de pedidos nao satisfeitos, etc., confatmservado em anos anteriores.

3. Devem ser publicadas no CID explicacfes para g&eldos PaPs de Rede, as seccdes do
corredor ferroviario de mercadorias a cobrir p&afs de Rede e uma quota indicativa de
PaPs de Rede como uma proporcdo de todos os caoaisos pré-estabelecidos
oferecidos no corredor ferroviario de mercadorias.

4. Quando os PaPs de Rede estiverem relacionados amdmque um corredor ferroviario
de mercadorias, o Conselho de Gestdo deve coammran(s) Conselho(s) de Gestdo de
outro(s) corredor(es) ferroviario(s) de mercadorgsvante(s) para incluir os GI/OAC no
processo de selecdo. Se um corredor ferroviarionsecadorias identificar uma
necessidade de PaPs de Rede em varios corredoregidieos de mercadorias, o(S)
outro(s) corredor(es) ferroviario(s) de mercadogawolvido(s) deve(m), se possivel,
satisfazer o pedido. Estes PaPs de Rede sO podesalsgionados no caso de aceitacéo
por parte dos Conselhos de Gestdo de todos osdooeseferroviarios de mercadorias
relevantes.

Capitulo Il

PRINCIPIOS DE ATRIBUICAO DE CANAIS HORARIOS PRE-ESBELECIDOS E DE
RESERVA DE CAPACIDADE

Artigo 7.°

1. A deciséo de atribuicdo de canais horarios préselgeaidos e de reserva de capacidade no
corredor ferroviario de mercadorias deve ser tonmala C-OSS, nos termos do Artigo
13.° do Regulamento.

2. As atividades no ambito dos processos de definigidorarios respeitantes aos canais
horérios pré-estabelecidos e a reserva de capacatedntram-se descritas no Anexo 2.

l-A PRINCIPIOS GERAIS RELACIONADOS COM O FUNCIONAMENTDO C-0OSS
Artigo 8.°

1. O CID a ser publicado pelo Conselho de Gestdo dedescrever, pelo menos, as
competéncias, a forma de organizacgéo, as resptidadbs em relacdo a candidatos e o
modo de funcionamento do C-OSS, bem como as suag;ées de utilizacao.

2. A capacidade do corredor deverd ser publicadaibuada através de um sistema de
coordenacao de pedidos de canais internacionagsgenera ser, na medida do possivel,
harmonizado com o de outros corredores ferrovi@@miercadorias.

I-B PRINCIPIOS DE ATRIBUICAO
Artigo 9.°

1. O C-OSS é responsavel pela atribuicdo de canasibsmpré-estabelecidos e da reserva
de capacidade no seu proéprio corredor ferrovigimercadorias.

2. Um candidato que solicite canais horarios pré-estalmos ou reserva de capacidade que
abranjam mais do que um corredor ferroviario decadworias podera selecionar um C-



OSS para atuar como Unico ponto de contacto panal@oar o seu pedido, mas esse C-
OSS permanece responséavel pela atribuicdo da dapgacapenas no seu proprio corredor
ferroviario de mercadorias.

. Quando os mesmos canais horarios pré-estabeldoidms oferecidos conjuntamente por
mais do que um corredor ferroviario de mercadoras;onselho de Gestdo devera
coordenar com o(s) outro(s) Conselho(s) de Gesté@oledo(s) a designacao de um C-
OSS responsavel pela atribuicdo desses canaia pydgicacao destes no CID.

Artigo 10.°

. ApOs rececdo de todos os pedidos de canais hongmgesstabelecidos até X-8 (prazo
standard para a apresentacdo de pedidos de camai® orario anual) o C-OSS deve
decidir a atribuicdo de canais horarios pré-estaimhs até X-7,5 e indicar a atribuicdo no
registo dos canais horarios, em conformidade.

. Os pedidos de canais horéarios pré-estabelecidosngoepossam ser atendidos em
conformidade com Artigo 13.° (3) do Regulamentoue gejam encaminhados para os
GI/OAC competentes nos termos do Artigo 13.° ¢évem ser considerados pelos
GI/OAC como tendo sido apresentados antes do pl@268. Os GI/OAC deverédo tomar
a sua decisdo e informar o C-OSS dentro do calendatabelecido no Anexo VII da
Diretiva 2012/34/UE e descrito no Anexo 2 do présépuadro do Corredor. O C-OSS
devera concluir o processamento do pedido e infoom@andidato da decisdo assim que
possivel apos a rececdo da decisdo dos GI/OAC denips.

. O Conselho de Gestdo € convidado a decidir o piedte para envio de pedidos de
reserva de capacidade ao C-OSS de uma forma haawanaté 30 dias antes da data de
circulacéo.

. Sem prejuizo do estabelecido no Artigo 48.° (1Ditativa 212/34/EU, o C-OSS deve
empenhar-se em fornecer uma primeira respostaeaidqs de reserva de capacidade no
prazo de cinco dias de calendario ap0s a rececfiedido de canal.

-C PRINCIPIOS DE EQUIDADE E INDEPENDENCIA
Artigo 11. °

. O C-OSS deve respeitar a confidencialidade comnledaa informagbes que Ihe séo
fornecidas.

. No contexto do corredor ferroviario de mercador@gspor conseguinte, de um ponto de
vista da cooperacado internacional, os colaboraddee€£-OSS devem, no ambito do
respetivo mandato, trabalhar de forma independanteelacdo aos respetivos GI/OAC no
que respeita a tomar decisdes de atribuicdo deschosarios pré-estabelecidos e de
reserva de capacidade relativamente a um corredavfario de mercadorias. Contudo,
os colaboradores do C-OSS devem trabalhar com/@AGI para efeitos de coordenacao
da atribuicdo de canais horarios pré-estabelecalagserva de capacidade com a
atribuicdo de canais horarios nacionais, adutockstebuidores.

-D PRIORIDADES QUE OS C-OSS DEVEM APLICAR EM CASO DE
PEDIDOS CONFLITUANTES

Artigo 12.°



Em caso de situacdes de pedidos conflituantes,G58§-podera procurar solucionar a
situacado através de consulta, como primeiro passdorem cumpridos os seguintes
critérios:

— O conflito resume-se apenas a um corredor ferroviter mercadorias;

— Encontram-se disponiveis canais horarios pré-dsiEtes alternativos adequados.

. Quando é efetuada uma consulta, 0 C-OSS deverdaabos candidatos e propor uma
solugéo. Se os candidatos concordarem com a soprofosta o processo de consulta
termina.

. Se, por qualguer motivo, o processo de consultaresidtar num acordo entre todas as
partes até X-7,5, aplicam-se as regras de pricgidadcritas no Anexo 1.

Artigo 13.°

. Quando néo for efetuada uma consulta ao abrigortigoAl2.°, o C-OSS devera aplicar
imediatamente as regras de prioridade e 0 proceEsswito no Anexo 1.

. As regras de prioridade apenas dizem respeito aicdrorarios pré-estabelecidos e
aplicam-se unicamente entre X-8 e X-7,5 no casoedélos conflituantes.

. Uma vez tomada a deciséo de atribuicdo para pedédebidos até X-8, o C-OSS devera
propor canais hordarios pré-estabelecidos altemmtadequados, se disponiveis, ao(s)
candidato(s) com a classificacdo de prioridade Inaisa ou, no caso de inexisténcia de
canais horarios pré-estabelecidos alternativosuadkxg, devera, sem demora, encaminhar
os pedidos para os GI/OAC competentes nos termdstay 13.° (4) do Regulamento.
Estes pedidos de canais devem ser considerados HI®@AC como tendo sido
apresentados antes do prazo limite de X-8.

. A experiéncia do processo de resolucédo de confliea® ser avaliada pelo Conselho de
Gestao e tida em consideracdo para o processcadeagphento dos canais horarios pre-
estabelecidos em periodos de horarios posteriayes \Gsta a reduzir o nimero de
conflitos nos anos seguintes.

Artigo 14.°

Relativamente a pedidos formulados apos X-8, agkca principio «primeiro a chegar,
primeiro a ser servido».

Capitulo IV
CANDIDATOS
Artigo 15.°

1. Um candidato poderd realizar um pedido diretamewteC-OSS para a atribuicdo de

canais horarios pré-estabelecidos ou de resergapieidade.

. Os candidatos devem aceitar os termos e condig@essgdo corredor ferroviario de
mercadorias conforme estipulado no CID com visededuar pedidos de canais horarios
pré-estabelecidos e de reserva de capacidade.deef@rnecida uma copia desses termos
e condicOes gerais, gratuitamente, mediante pe@dandidato deve confirmar que:

— aceita as condigOes relativas aos procedimentaaritriicdo, conforme descrito no
CID;

- tem capacidade para realizar pedidos através worsigeferido no Artigo 8.°;



— tem capacidade para fornecer todos os dados rdqagrara os pedidos de canais.
As condi¢Bes devem ser transparentes e ndo disatibnias.

. A atribuicdo de canais horario pré-estabelecidds eeserva de capacidade pelo C-OSS a
um candidato ndo prejudica as disposi¢coes adnatiisis nacionais para a utilizacdo de
capacidade.

. Uma vez atribuido o canal horario pré-estabelemdefva de capacidade pelo C-OSS, o
candidato devera nomear a ou as empresas feras/ique irdo utilizar o canal horario
pré-estabelecido/reserva de capacidade em seu acteeera informar o C-OSS e os
GI/OAC, em conformidade. Se esta nomeacado naoofmetida pelo candidato até 30
dias, o mais tardar, antes do dia de circulac@iependentemente de se tratar de um canal
horario pré-estabelecido ou de reserva de capagidadcanal atribuido deverd ser
considerado cancelado.

. O CID devera descrever os direitos e as obrigagéssandidatos em relagdo ao C-OSS,
em particular quando ainda néo tiver sido nomeasta@esa ferroviaria.

Capitulo V
CONTROLO PELAS ENTIDADES REGULADORAS
Artigo 16.°

. A aplicacdo deste Quadro do Corredor na atribuagdeel de capacidade devera estar
sujeito ao controlo das Entidades Reguladoras.

. O Artigo 20.° do Regulamento requer que a Entidedguladora relevante em cada
corredor ferroviario de mercadorias colabore contrasu Entidades Reguladoras
relevantes. O Conselho Executivo convida as Endisla@eguladoras envolvidas no
corredor a definir a forma como pretendem coopeeoacontrolo regulatério do C-OSS,
através do desenvolvimento e publicacdo de um aatedooperacdo que defina como as
reclamacdes relativas ao processo de atribuicd®-0&S devem ser apresentadas e como
as decisdes na sequéncia de uma reclamacgéo derveéomselas. O Conselho Executivo
também convida as Entidades Reguladoras a deBnpracedimentos pretendidos pelas
mesmas para cooperagao entre corredores ferra/dgimercadorias.

. Quando tiver sido desenvolvido e publicado um awadé cooperacdo, o CID deve
fornecer uma ligacdo para o0 mesmo.

Capitulo VI
DISPOSICOES FINAIS
Artigo 17.°

O Conselho de Gestao devera informar o Conselhgufixe anualmente, utilizando os
indicadores identificados no Anexo 3, relativamemtedesenvolvimento quantitativo e
qualitativo de canais horarios pré-estabelecidda eeserva de capacidade, nos termos do
Artigo 9.° (1)c e 19.° (2) do Regulamento. Nestaeba Conselho Executivo devera
avaliar o funcionamento do Quadro do Corredor aneate e partilhar os resultados com
0s outros corredores ferroviarios de mercadorigsapliguem este Quadro do Corredor.
As Entidades Reguladoras poderdo informar o CoosEkecutivo das suas proprias
observacdes resultantes da monitorizacao do cordedmercadorias relevante.



Artigo 18.°

. O Conselho Executivo tomou esta decisdo com basear@o muatuo dos representantes
das autoridades de todos os seus Estados partespaios termos do disposto no Artigo
14.° (1) do Regulamento. Esta decisdo é juridicéeneaninculativa para 0s seus

destinatarios e deve ser publicada.

Este Quadro do Corredor substitui qualquer Quadr&drredor anterior. Devera entrar
em vigor para o periodo do horario de 2018.

Podem ser efetuadas alterac6es ao presente Quadtorcedor, mas unicamente apos
consulta do Conselho de Gestdo e de todos os @ossé&lxecutivos e Entidades
Reguladoras dos corredores ferroviarios de mergador

Artigo 19.°

. A regra de prioridade e o processo descritos nxédie que se baseiam nos critérios de
frequéncia e distancia, devem ser avaliados pei@®dor ferroviario de mercadorias no

segundo semestre de 2018. Esta avaliacdo deverdsasea apreciacao geral realizada
pelo corredor ferroviario de mercadorias tendo emsideracdo a sua experiéncia em
termos de atribuicéo.

Para além disso, com vista a alargar o ambito dhag@o acima descrita, o Conselho de
Gestéo podera decidir definir e realizar uma agabaex-post para medir a importancia
para a sociedade e a utilizacéo eficiente da re@dago do processo de atribuicdo para a
resolucao de pedidos conflituantes.

. Se o corredor ferroviario de mercadorias realizia @valiacdo ex-post adicional este
deverd, até ao final de 2016, desenvolver um mode possa ser aplicado para fins
analiticos a atribuicdo para os periodos dos luwate 2018 e 2019. Devera também
informar os outros corredores ferroviarios de mawdas e disponibilizar a sua avaliacdo
e modelo aos outros corredores ferroviarios de awlertas para consideracao destes.

De acordo com os resultados da avaliagdo da regraridridade, conforme acima
descrito, qualquer potencial modificacdo seriadeapara o periodo do horéario de 2020 e
em diante.

Artigo 20.°

Sera incluida uma referéncia a este Quadro do @wrre CID e nos diretérios de rede dos
GI/OAC.

Artigo 21.°

Esta decisdo destina-se aos GI/OAC e ao ConselhBed&o do corredor ferroviario de
mercadorias.



ANEXOS

1. Descricao da regra de prioridade em X-8 no daggedidos conflituantes de canais
horérios pré-estabelecidos

2. Atividades no ambito dos processos de defindgdorarios no que diz respeito a canais
horéarios pré-estabelecidos e a reserva de capacidad

3. Avaliagéo do processo de atribuicéo.



ANEXO 1

Descricao da regra de prioridade em X-8 no caso deedidos conflituantes de canais
horérios prée-estabelecidos.

Para efeitos do presente Anexo, um pedido compeearairculagdo de um comboio desde a
sua origem até ao seu destino, incluindo sec6es awrmais corredores ferroviarios de
mercadorias, bem como os canais horarios adutésasdestribuidores, em todos os dias de
circulacdo. Em certos casos, devido a limitacoesi¢as do sistema de informacéo utilizado,
um pedido pode ter de ser apresentado sob a foenmaats do que um dossié. Estes casos
devem ser descritos no CID.

Se ndo estiver envolvido um «PaP de Rede» nos pexficconflituantes
A prioridade € calculada de acordo com a segudntadla:

K = (LPAP L LFo ) X yRD
LPAP = Comprimento total solicitado de todas as secdéd3aP em todos os RFC envolvidos
incluidos num pedido
Lo = Comprimento total solicitado dos canais horaeadstores e distribuidores incluidos

num pedido; por uma questao pratica, € assumido semdo a distancia em linha reta.

YRP = Namero de dias de circulacdo pedidos para egerdo horario. Um dia de circulagéo
serd tido em consideragdo unicamente para o céffzulorioridade se este se referir a uma
data com uma oferta de PaP publicada para a unaaséadao.

K = Nivel de prioridade
Todos os comprimentos sdo calculados em quilometros
O método de aplicacdo desta formula é:

numa primeira etapa, o valor relativo a prioridad® é calculado usando apenas o
comprimento total solicitado do canal horario pséabelecido (EAP) multiplicado pelo
namero de dias de circulacéo pedidogtb{

— se os pedidos ndo puderem ser separados desta towalar relativo a prioridade (K)
€ calculado usando o comprimento total dos canaispletos (IE)AP + LF/O)
multiplicado pelo numero de dias de circulagcéo qlxwli(\ﬁD) com vista a separar 0s
pedidos;

— se os pedidos ndo puderem ser separados destg fousada uma selegdo aleatéria
para separar os pedidos. Esta sele¢édo aleatéeasdedefinida no CID.

Se um «PaP de Rede» estiver envolvido em pelo menas dos pedidos conflituantes:



m Se o conflito ndo é sobre um «PaP de Rede», agdica-regra de prioridade acima
descrita

m Se o conflito diz respeito a um «PaP de Rede»iosigade é calculada de acordo com a
seguinte férmula:

K - (LNetPAP + LOther PAP + LF/O ) X YRD

K = Nivel de prioridade

LNePAP = Comprimento total solicitado (em quilémetros) BaP definido como «PaP de

Rede» em qualquer RFC num pedido

LOter PAP= Comprimento total solicitado (em quilémetros)Riap (n&o definido como «PaP

de Rede») em qualquer RFC num pedido

L© = Comprimento total solicitado dos canais horagdstores e distribuidores incluidos

num pedido; por uma questao pratica, € assumido semdo a distancia em linha reta.

YRP = Numero de dias de circulagéo pedidos para @gerdo horario. Um dia de circulacdo
sera tido em consideracdo unicamente para o caflzulorioridade se este se referir a uma
data com uma oferta de PaP publicada para a unaaseadao.

O método de aplicacdo desta formula é:

- numa primeira etapa, o valor relativo a prioriddl¢ € calculado usando apenas o
comprimento total solicitado do «PaP de Redé$"t) multiplicado pelo nimero de
dias de circulacdo pedidosTY

- se os pedidos ndo puderem ser separados destg towalar relativo a prioridade (K)
€ calculado usando o comprimento total de todasemes de «PaP de Rede» pedidas
e de outras sec¢des de PaPfE" + LOM" PAR multiplicado pelo nimero de dias de
circulacéo pedidos (¥) com vista a separar os pedidos

- se os pedidos ndo puderem ser separados destg towalar relativo a prioridade (K)
é calculado usando o comprimento total dos carmigpletos ([NFAP 4 | Oher PAP 4
L) multiplicado pelo ntimero de dias de circulacadiges (Y:°) com vista a separar
os pedidos

Se os pedidos ndo puderem ser separados destg msada uma selecdo aleatoria para
separar os pedidos. Esta sele¢céo aleatéria dedefagida no CID.



ANEXO 2
Atividades no ambito dos processos de definicdo derarios no que diz respeito a canais
horarios pré-estabelecidos e a reserva de capacidad

Data/Periodo Atividade

X-19 — X-16 Fase de preparacéo

X-16 — X-12 Fase de construcéo

X-12 — X-11 Aprovacéao e publicacéo

X-11 Publicacéo de canais horarios pré-estabeledaoecida pelos GI/OAC e
identificagdo entre os mesmos dos PaP de Redenddsig

X-11 - X-8 Aplicacéo para o Horario Anual

X-8 Prazo limite para a apresentacao de pedidoamigs horarios

X-8 — X-7,5 Fase de pré-reserva

X-7,5 Encaminhamento para os GI/OAC de pedidos «albordagens flexiveis»
(por ex., Adutores/Distribuidores), «tratamentqseegis» e pedidos nos
quais o candidato ndo recebeu o canal horariogtedelecido pedido nem
aceitou — se aplicavel — um canal horéario pré-estalilo alternativo
adequado.

X-7,5 Possibilidade de devolucdo de alguns cara@rios pré-estabelecidos
restantes (ndo utilizados) aos GI/OAC competentestbase na decisédo do
Conselho de Gestéo do corredor ferroviario de nderias - para utilizacédo
durante a elaboracéo do horério anual pelos GI/OAC

X-7,5-X-55 Fase de construgéo de canais patalerdagens flexiveis»

X-5,5 Conclusao, pelos GI/OAC, da construcdo daisdmorarios para
«abordagens flexiveis» e apresentacdo dos ressilé@dd-OSS para
informagéo e elaboragéo do projeto de horario

X-5 Publicacéo do projeto de horério de canaisriasdré-estabelecidos —
incluindo secg¢Bes fornecidas pelos GI/OAC parashsrdagens flexiveis»
pedidas pelo C-OSS - e para alternativas custorszao caso de o
candidato nunca ter recebido o canal horario piabekecido pedido nem ter
aceite — se aplicavel — um canal horario pré-eltailde alternativo
adequado

X-5-X-4 Observacdes dos candidatos

X-4 — X-3,5 Pdés-tratamento e atribuicao final

X-7,5 - X-2 Fase de candidatura de pedido tardicahal

X-4 — X-1 Fase de atribuicdo de pedido tardio dwmta

X-4 — X-2 Planeamento (producéo) da reserva dectdgude para trafego ad-hoc

X-2 Publicacé@o da reserva de capacidade para ¢rafédpoc

X-2 — X+12 Fase de candidatura e atribuicdo padidos de canais ad hoc

X+12 — X+15 Fase de avaliacéo




ANEXO 3
Avaliagéo do processo de atribuicéo

O processo de atribuicdo de capacidade no corffedaviario de mercadorias devera ser
avaliado durante o processo de atribuicdo focaedmasmelhoria continua do funcionamento
do C-OSS. A avaliacdo devera ocorrer apds 0s paigprazos limite:

X-11:Publicacdo de PaPs

X-8: Prazo limite para a apresentacdo de pedidosadais horarios no processo anual de
definicdo de horarios

X-7,5: Prazo limite para tratamento de pedidosafe Para o horario anual pelo C-OSS
X-2: Publicacdo da reserva de capacidade paraytréfe-hoc

A avaliacdo deve ser realizada pelo Conselho déaGeAlém disso, o Conselho de Gestéao
devera compilar um relatério de avaliacdo anualigaklii recomendacdes de melhorias do
processo de atribuicdo de capacidade. O relatdrimladeve ser enviado ao Conselho
Executivo.

Os resultados da monitorizagéo deverao ser publécpdlo Conselho de Gestéo e devem ser
incluidos no relatério, conforme referido no Artiy®.° do Regulamento.

Devem ser avaliados, pelo menos, os seguintesahalies basicos usando a metodologia
descrita abaixo:

Indicador Formula de calculo Data
Volume da Km*dias oferecidos Em X-11 e X-2
capacidade
oferecida
Volume de Km*dias pedidos Em X-8
capacidade pedida
Volume de Numero de pedidos Em X-8
pedidos
Volume de Km*dias (fase de pré- Em X-7,5

capacidade (fase | reserva)
de pré-reserva)

Numero de Numero de pedidos Em X-8
conflitos enviados ao C-OSS que
estdo em conflito com pelg
menos um outro pedido




GLOSSARIO DE ABREVIATURAS

— OAC: Organismo de Atribuicdo de Capacidade

— GI: Gestor da Infraestrutura

— C-0OSS Balcéao unico do corredor

— PaP: Canal horério pré-estabelecido

— X: Data de inicio de um horéario

— F/O: Adutor/ distribuidor

— RD: Dias de circulacéo

- RFC: Corredor Ferroviario de Mercadorias

— PaP de RedeCanal pré-estabelecido, em que se aplica a «RiegPaP de Rede».
— CID: Documento de Informacéo do Corredor



Vistos:

* el Reglamento (UE) n.° 913/2010 del Parlamento [@ooy del Consejo, y en
particular su articulo 14

» la Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo i @ensejo, y en particular el
capitulo IV (seccion 3) de la misma;

Considerando lo siguiente:

» La Directiva 2012/34/UE establece las condicionesegales y objetivos de la
adjudicacién de la capacidad de infraestructura.

* El articulo 14 del Reglamento (UE) n.° 913/201@ldsice las condiciones particulares
aplicables en el contexto de los corredores fearans de mercancias.

e El articulo 14, apartado 1, del Reglamento (UEP©3/2010 dispone que la comision
ejecutiva defina el marco para la adjudicaciénadealpacidad de infraestructura en el
corredor ferroviario de mercancias.

e El articulo 14, apartados del 2 al 10, del Reglam@dE) n.° 913/2010 establece los
procedimientos que deben seguir el consejo de astnaicion, los administradores de
infraestructuras y los organismos adjudicadores,reterencia a la normativa general
dispuesta en la Directiva 2012/34/UE.

» La comision ejecutiva invita al consejo de admmisibn a colaborar con el resto de
consejos de administracion para armonizar en laidaede lo posible el plazo
indicado en el articulo 14, apartado 5, del Reglam@JE) n.° 913/2010.

De acuerdo con su normativa interna de procedimient
LA COMISION EJECUTIVA HA ADOPTADO LA SIGUIENTE DECSION:



Capitulo |
OBJETO, AMBITO DE APLICACION Y CARACTER DEL MARCO
Articulo 1

1. Este marco para la adjudicacion de la capacidadfideestructura del corredor ferroviario
de mercancias («marco del corredor») aborda la dadicion de las franjas
preestablecidas definidas conforme al articuloapgrtado 3, del Reglamento (UE) n.°
913/2010 («el Reglamento») y de la capacidad dervasdefinida conforme al articulo
14, apartado 5, del Reglamento, comunicadas paeritanilla Unica del corredor para los
trenes de mercancias que crucen al menos unarfoate un determinado corredor.
Describe las actividades claves del consejo derasgiracion y de la ventanilla Gnica en
este sentido, e identifica también las responskuiés de los organismos reguladores de
conformidad con el Articulo 20 del Reglamento.

2. El a&mbito de aplicacion del marco del corredoraeset! ferroviaria definida en el plan de
implantacion del corredor donde se establezcan litesas principales, las lineas
alternativas y las conexiones.

3. La comision ejecutiva podra permitir la definicide normativas especificas dentro de
este marco del corredor para las redes que edliéarap las disposiciones permitidas de
conformidad con el articulo 2, apartado 6, de le®iva 2012/34/UE.

Articulo 2

El documento a publicar por el consejo de admawgin de conformidad con el articulo 18
del Reglamento - en adelante denominado el docuntEninformacién del corredor («DIC»)
- reflejara los procedimientos en este marco dekdor.

Capitulo Il

PRINCIPIOS DE LA OFERTA DE LAS FRANJAS PREESTABLHUAS Y CAPACIDAD
DE RESERVA

Articulo 3

1. La oferta comunicada por la ventanilla Unica comi&anjas preestablecidas y capacidad
de reserva. Las franjas preestablecidas y la adguhcile reserva seran definidas y
organizadas por los administradores de infraestrasty los organismos adjudicadores
(AI/OA) de conformidad con el articulo 14 del Regknto. Ademas, se tendra en cuenta,
segun corresponda:

— recomendaciones de la ventanilla Unica basadas experiencia

— opiniones de los clientes respecto a afos antsrigar ej. recibidas del grupo
consultivo de empresas ferroviarias)

— expectativas y previsiones de los clientes (paregjbidas del grupo consultivo de
empresas ferroviarias)

— resultados de las encuestas anuales de satisfadeidos usuarios del corredor
ferroviario de mercancias;

— hallazgos de cualquier investigacion realizada gloorganismo regulador en el
afo anterior.

2. Los administradores de infraestructuras y organssnaaljudicadores (Al/OA) se
aseguraran de que se publique de manera apropiadtle®go de franjas preestablecidas
y la capacidad de reserva. Antes de la publicag@rcatalogo de franjas preestablecidas



y la capacidad de reserva, el consejo de admicidtranformara de la oferta y de su
elaboracion a la comision ejecutiva.

3. A peticion de los organismos reguladores y de aomftad con el articulo 20, apartados 3
y 6 del Reglamento, los Al/OA facilitaran toda diarmacion relevante que permita a los
organismos reguladores evaluar la designaciéon scridiinatoria y la oferta de franjas
preestablecidas y capacidad de reserva, asi conartaativa aplicable.

Articulo 4

Las franjas preestablecidas deben transferirsevanitanilla Unica que las gestiona de forma
exclusiva en el plazo maximo de X1¥, en el caso de la capacidad de reserva, elazd p
maximo de X-2. El consejo de administracion delge@dir si la ventanilla Unica devolvera
la capacidad no utilizada a los AI/OA en X-7,5,ry qué medida, o si, por el contrario, la
conservara con posterioridad a dicha fecha a fiaaptar solicitudes tardias, teniendo en
cuenta la necesidad de contar con una capacidatestgva suficiente. El consejo de
administracion publicara en el DIC los principiosles que se basara su decision.

Articulo 5

1. Las franjas ferroviarias preestablecidas gestiohagar la ventanilla Unica para la
adjudicaciéon en el horario de servicio anual, asha la capacidad de reserva, estan
exclusivamente destinadas al corredor ferroviaeontercancias. Por consiguiente, es
esencial que la capacidad dedicada mostrada estggjola entre su publicacién en el
catalogo de franjas preestablecidas y la decisgdadjudicacion por la ventanilla Gnica en
X-7,5 frente a la modificacion unilateral de log@A.

2. Tras la decision de adjudicacion por la ventanilldca en X-7,5, un AI/OA y un
candidato pueden acordar modificaciones menorek dmapacidad adjudicada que no
afecten al resultado de la decision de adjudicadtdntal caso, la capacidad modificada
tendr& el mismo nivel de proteccion que el aplicad capacidad original.

Articulo 6

1. El consejo de administracion podra designar detexdas franjas preestablecidas para la
aplicacion de la norma prioritaria de franjas ptaglecidas de red (definida en el anexo
1) destinada a mejorar tanto la adecuacion de i@gadda de trafico como el uso de la
capacidad disponible, especialmente para las sml&s de capacidad que impliquen mas
de un corredor. La norma prioritaria de franjaseptablecidas de red podré aplicarse a los
tramos de una franja conectados entre si dentrange o varios corredores. Estas
secciones estan designadas para fomentar el uswod¢ la capacidad de infraestructura
disponible en el corredor. Una franja preestabtect la que se aplique la norma
prioritaria sera denominada «FP de Red».

2. En la designacion de las FP de Red, en lo que aspeorigen, destino y cantidad, se
debe tener en cuenta lo siguiente, segun correapond

— escasez de capacidad,

— cantidad y caracteristicas de solicitudes contasti observadas en los afios
anteriores;

! X indica la fecha del cambio de horario; las aifse refieren a meses. Por tanto, X-11 significa 11

meses antes del cambio de horario, etc.



— cantidad de solicitudes que impliqguen mas de umedor observadas en afios
anteriores;

— cantidad de solicitudes no satisfechas, etc. obdassen afios anteriores

. Se publicaran en el documento de informacion dekdor (DIC) las explicaciones para

la designacion de las FP de Red, los tramos detaar que abarcaran, asi como una
parte indicativa de las mismas como porcentaje adiast las franjas preestablecidas
ofrecidas en el corredor.

. Cuando las FP de Red se refieran a mas de un ogrreldconsejo de administracion
cooperara con el(los) consejo(s) de administradfos otros corredores relevantes para
implicar a los AI/OA en el procedimiento de desigida. Si un corredor identifica la
necesidad de designar diversas FP de Red en \amo=dores, el resto de corredores
implicados deben satisfacer dicha solicitud en kdida de lo posible. Solo podran
designarse dichas FP de Red si los consejos deniathacion de los correspondientes
corredores se ponen de acuerdo.

Capitulo IlI

PRINCIPIOS DE LA ADJUDICACION DE FRANJAS FERROVIARB
PREESTABLECIDAS Y DE CAPACIDAD DE RESERVA

Articulo 7

Las decisiones de adjudicacién de franjas ferr@asapreestablecidas y de capacidad de
reserva correran a cargo de la ventanilla Unicgarsedispone el articulo 13 del
Reglamento.

Las actividades en virtud de los procedimientodijdeion de los horarios de las franjas
ferroviarias preestablecidas y la capacidad devase recogen en el anexo 2.

-A PRINCIPIOS GENERALES RELATIVOS AL FUNCIONAMIENTO DEA VENTANILLA
UNICA

Articulo 8

El DIC publicado por el consejo de administraci@satibird las funciones, la forma de
organizacion, las responsabilidades para con lodidatos y el modo de funcionamiento
de la ventanilla Unica, asi como sus condicionagitizacion.

La capacidad del corredor sera publicada y adjddicanediante un sistema de
coordinacién de solicitudes de franja internaciesafue estard armonizado al maximo
con otros corredores.

1-B PRINCIPIOS DE ADJUDICACION
Articulo 9

La ventanilla Unica es responsable de la adjudicade franjas preestablecidas y
capacidad de reserva en su propio corredor.

Los candidatos que soliciten franjas preestablecideapacidad de reserva que abarquen
mas de un corredor podran seleccionar una vergamita como punto Unico de contacto



para coordinar su solicitud, aunque dicha ventanilica seguira siendo responsable
exclusivamente de la adjudicacion de capacidadi gmapio corredor.

. Cuando las mismas franjas preestablecidas seaoaidafsepor mas de un corredor de
forma conjunta, el consejo de administracion serdinara con los otros consejos de
administracion afectados para designar la vengadilica responsable de la adjudicacion
de dichas franjas y lo publicara en el DIC.

Articulo 10

. Tras recibir todas las solicitudes de franjas feamas preestablecidas en X-8 (plazo
normal para la presentacion de solicitudes de dsapjara incluirlas en el horario de
servicio anual), la ventanilla Unica decidira sobl® adjudicacion de franjas
preestablecidas hasta X-7,5 y consignara tal atfaiin en el registro de franjas.

. Las solicitudes de franjas preestablecidas queuedan satisfacerse de conformidad con
el articulo 13, apartado 3, del Reglamento y quanseemitidas a los AI/OA
correspondientes de conformidad con el articuloapartado 4, deberan ser consideradas
por los AlI/OA como si hubieran sido presentadagsacke la finalizaciéon de X-8. Los
Al/OA adoptaran su decision e informaran a la veititatinica en el plazo establecido en
el anexo VIl de la Directiva 2012/34/UE y descmo el anexo 2 del presente marco del
corredor. La ventanilla Unica terminara la traméacde la solicitud y comunicara la
decision al candidato tan pronto como sea positde la recepcion de la decisidon
adoptada por los correspondientes Al/OA.

. Se invita al consejo de administracion a decidiplako para presentar solicitudes para
capacidad de reserva a la ventanilla Unica de amaaf armonizada 30 dias antes de la
fecha de ejecucion.

. Sin perjuicio de lo establecido en el articulo &@8artado 1, de la Directiva 2012/34/UE, la
ventanilla Unica tratara de proporcionar una pramrespuesta a las solicitudes de reserva
de capacidad en el plazo de cinco dias naturatgside de recibir la solicitud.

-C PRINCIPIOS DE EQUIDAD E INDEPENDENCIA
Articulo 11

. La ventanilla Unica respetara la confidencialidathercial de la informacion que le sea
facilitada.

. En el contexto del corredor y, consiguientementesdd el punto de vista de la
cooperacion internacional, el personal de la véltaainica trabajara, en el marco de su
mandato, con independencia de sus Al/OA en lo gspecta a la adopcion de decisiones
de adjudicacién de franjas preestablecidas y decidgd de reserva a nivel de corredor.
Sin embargo, dicho personal debera trabajar corAl68A a efectos de coordinar la
adjudicaciéon de franjas preestablecidas y capacittadeserva con la adjudicacién de
franjas nacionales de entrada o salida.

l-D PRIORIDADES A APLICAR POR LA VENTANILLA UNICA EN CASO
DE SOLICITUDES EN CONFLICTO

Articulo 12

. En el caso de conflicto entre solicitudes, la veifiea Ginica puede buscar la resolucién
mediante consultas, como primer paso, si se saisf@s siguientes criterios:



— El conflicto esta solamente en un Unico corredopféario de mercancias;
— Hay disponibles franjas preestablecidas alternatiymopiadas.

2. Cuando se lleven a cabo consultas, la ventanillaaige dirigira a los candidatos y
propondré una solucién. Si los candidatos estaacderdo con la solucion propuesta, el
procedimiento de consultas finaliza.

3. Si por algun motivo el procedimiento de consultagermina en acuerdo entre las partes
en X-7,5, seran aplicables las normas prioritatescritas en el anexo 1.

Articulo 13

1. Cuando no se lleven a cabo consultas en virtudrtieulo 12, la ventanilla Unica aplicara
inmediatamente las normas prioritarias y el praoéshto descritos en el anexo 1.

2. En caso de conflicto entre solicitudes, las norprawitarias se aplican anicamente a las
franjas ferroviarias preestablecidas del corredswlg en un plazo entre X-8 y X-7,5.

3. Una vez se haya tomado la decision de adjudicgmaém las solicitudes recibidas en X-8,
la ventanilla Gnica propondra franjas preestabicalternativas apropiadas, si se dispone
de las mismas, al candidato o a los candidatosrmanores calificaciones de prioridad o,
en ausencia de franjas preestablecidas alternagipespiadas, enviara sin demora las
solicitudes a los AlI/OA competentes de conformidad el articulo 13, apartado 4, del
Reglamento. Las solicitudes de franja deberan satizadas por los AlI/OA como
solicitudes presentadas antes de finalizar el pfago

4. La experiencia del procedimiento de resolucion deflctos debe ser evaluada por el
consejo de administracion y tenida en cuenta epratedimiento de planificacion de
franjas preestablecidas de los siguientes peria@osorario, con el fin de reducir el
namero de conflictos en afios siguientes.

Articulo 14

Por lo que se refiere a las solicitudes presentdessués de finalizar el plazo X-8, se aplicara
el principio de adjudicar por orden de llegada.

Capitulo IV
CANDIDATOS
Articulo 15

1. Un candidato puede solicitar directamente a laaréha Unica la adjudicacién de franjas
preestablecidas o de capacidad de reserva.

2. Los candidatos aceptaran las condiciones geneataleorredor ferroviario de mercancias
impuestas en el DIC para poder realizar solicitutbefranjas preestablecidas y capacidad
de reserva. Se proporcionara una copia de dichalaiones generales gratuitamente a su
solicitud. El candidato confirmara que:

— acepta las condiciones relativas a los procedimgene adjudicacién tal como se
describen en el DIC,

— puede solicitar franjas a través del sistema alkgueace referencia en el articulo 8,
— puede proporcionar todos los datos requeridoslparsolicitudes de franjas.
Las condiciones deben ser transparentes y nomisatorias.



La adjudicacion a un candidato de franjas preestatds y capacidad de reserva por parte
de la ventanilla Unica no afectara a las estipoies administrativas nacionales respecto
al uso de la capacidad.

Una vez que la ventanilla Unica haya adjudicadf@rdaja preestablecida/capacidad de
reserva, el candidato designard a la(s) empresa®vifgias que utilizaran la
franja/capacidad de reserva del tren en su nomhr®mnara a la ventanilla Unica y a los
Al/OA debidamente. Si esta designacion no es poimuada por el candidato en los 30
dias anteriores al dia de circulacion, a mas tand@ependientemente de si se trata de una
franja preestablecida o de capacidad de reservliatga adjudicada sera considerada
cancelada.

El DIC determinara los derechos y obligacionesadechndidatos para con la ventanilla
Gnica, en particular cuando todavia no se hayagrmBedo empresas ferroviarias.

Capitulo V
CONTROL REGULADOR
Articulo 16

La aplicacion de este marco del corredor sobreadfisdicaciones anuales de capacidad
estara sometida a un control por parte de los mges reguladores.

El articulo 20 del Reglamento determina que el migyao regulador correspondiente de
cada corredor debe colaborar con el resto de @mesi reguladores. La comision

ejecutiva invita a los organismos reguladores ioaglos en el corredor a establecer la
forma en la que pretenden colaborar en materiadieat de la ventanilla Gnica mediante

la elaboracion y publicacion de un acuerdo de cmmi@n que defina cdmo han de

presentarse las reclamaciones relativas al prooedlionde adjudicacion aplicado por la

ventanilla Unica y codmo han de tomarse las deasiosobre aquellas. La comisidn

ejecutiva invita a los organismos reguladores abéster los procedimientos previstos
para la colaboracion entre los distintos corredf@gsviarios.

. Cuando se elabore y publique un acuerdo de coaperaat DIC debe contener un enlace
al mismo.

Capitulo VI
DISPOSICIONES FINALES
Articulo 17

El consejo de administracion informara anualmeritea@mision ejecutiva, utilizando los
indicadores identificados en el anexo 3, acercaldsérrollo cuantitativo y cualitativo de
las franjas preestablecidas y la capacidad de v@sesegun dispone el articulo 19,
apartados 1 y 2, del Reglamento. Sobre esta baseprhision ejecutiva evaluara el
funcionamiento del marco del corredor anualmenietercambiara los hallazgos con el
resto de corredores ferroviarios de mercanciagamp dicho marco. Los organismos
reguladores pueden informar a la comision ejecutevaus propias observaciones sobre la
supervision del corredor ferroviario de mercanpiasinente.

Articulo 18



La comisién ejecutiva ha adoptado esta decisiosamsuada con los representantes de las
autoridades de todos sus Estados participanteomfermidad con lo dispuesto en el
articulo 14, apartado 1, del Reglamento. Esta eciss juridicamente vinculante para
sus destinatarios y sera publicada.

Este marco del corredor sustituye a cualquier marewio. Entrard en vigor para el
periodo de horario de 2018.

Podran realizarse cambios a este marco pero sdiendespués de consultar con el
consejo de administracion y con todas las comisi@fecutivas y organismos reguladores
de los corredores.

Articulo 19

La norma prioritaria y el procedimiento descritoset anexo 1, que se basan en criterios
de frecuencia y de distancia, seran evaluados!|mareedor ferroviario de mercancias en
la segunda mitad de 2018. Esta evaluacion se bamaréina evaluacion general
emprendida por el corredor ferroviario de merca)diamando en cuenta su experiencia
en términos de adjudicacion.

Asimismo, para ampliar el alcance de la evaluaaidterior, el consejo de administracion
podra decidir definir y llevar a cabo una evaluacéx-post para medir la importancia
para la sociedad y el uso eficiente de la red baocedimiento de adjudicacion para la
resolucién del conflicto entre solicitudes.

Si el corredor ferroviario de mercancias realizéa esvaluacion ex-post adicional,
desarrollara, para finales de 2016, un modelo ge€ea ser aplicado con fines analiticos a
la adjudicacion para los periodos de horario d&8302019. También informara al resto
de corredores y realizara su evaluacién y pondnéaslelo a disposicion del resto de
corredores para su consideracion.

De conformidad con los resultados de la evaluad&éia norma prioritaria, tal como se
describe anteriormente, cualquier modificacion poid tendria efecto para el periodo de
horario de 2020 y en adelante.

Articulo 20

El DIC y las declaraciones sobre la red de los Al/deberan hacer referencia al presente
marco.

Articulo 21

Esta decision se dirige a los Al/OA y al consejadministracion del corredor ferroviario.



ANEXOS

1. Descripcion de la norma prioritaria en X-8 eaacde conflicto entre solicitudes de franjas
ferroviarias preestablecidas

2. Actividades del procedimiento de fijacion de losrarios de las franjas ferroviarias
preestablecidas y la capacidad de reserva

3 Evaluacioén del procedimiento de adjudicacién



ANEXO 1

Descripcion de la norma prioritaria en X-8 en casade conflicto entre solicitudes de
franjas ferroviarias preestablecidas

A los efectos del presente anexo, una solicitudptende una circulacion desde el origen
hasta el destino, incluyendo tramos de uno o méasdares ferroviarios de mercancias, asi
como las rutas de entrada y salida en todos Iesddiairculacion. En ciertos casos, debido a
limitaciones técnicas del Sistema de Informaciéados una solicitud puede ser enviada en
mas de un expediente. Estos casos deben ser deseriel DIC.

Si no hay ninguna FP de Red implicada en el conftiz entre solicitudes
La prioridad se calcula de acuerdo con la formigaisnte:

K= (LFP + LES) X YDC

L™= longitud total solicitada de todos los tramosfdmjas preestablecidas en todos los
corredores incluidos en una solicitud.

LES = longitud total solicitada de todas las rutagdeada o salida, incluida en una solicitud;
en aras de un sentido practico, se supone quedegdacia a vuelo de pajaro.

YP® = nimero de dias de circulacién solicitados erpesiodo del horario Un dia de
circulacion solo se tendra en cuenta para el caldelprioridad si hace referencia a una fecha
con una oferta de FP publicada para la seccion dada

K = El indice para prioridad

Las longitudes se cuentan en kilometros.

El método para aplicar esta férmula es:

en un primer paso, el indice de prioridad K se ulaldeniendo en cuenta solamente la
longitud total solicitada de una franja preestabe¢L™) multiplicada por el nimero de dias
de circulacién solicitados €f);

— si las solicitudes no pueden diferenciarse de restaera, el indice de prioridad K se
calcula teniendo en cuenta la longitud total de ftasjas completas (£ + L9
multiplicada por el nimero de dias de circulacidlicgados (Y°°) a fin de diferenciar
las solicitudes;

- silas solicitudes no pueden diferenciarse deraateera, se hace utilizando un método
de seleccién aleatorio. Esta seleccion aleatoba dstar definida en el DIC.

Si hay una FP de Red implicada en como minimo un ificto entre solicitudes:

m Si el conflicto no se produce en una FP de Re@psiea la norma prioritaria indicada
anteriormente

m Si el conflicto se produce en una FP de Red, larigad se calcula de acuerdo con la
siguiente férmula:



K - (LFPRED + LOtras FP + LES) X YDC

K = indice de prioridad

LFPREP = a longitud total solicitada (en kilémetros) ldefranja preestablecida definida como

FP de Red en uno de los corredores incluidos esaiiGitud.

LO"sFP= | a longitud total solicitada (en kilémetros) ldefranja preestablecida (no definida

como FP de Red) en uno de los corredores incluidma solicitud.

LES = longitud total solicitada de todas las rutadeada o salida incluida en una solicitud.
En aras de un sentido practico, se supone quedestadacia a vuelo de pajaro.

YP® = nimero de dias de circulacién solicitados erpesiodo del horario. Un dia de
circulacion solo se tendra en cuenta para el caldelprioridad si hace referencia a una fecha
con una oferta de FP publicada para la seccion dada

El método para aplicar esta férmula es:

- en un primer paso, el indice de prioridad K seualteniendo en cuenta solamente la
longitud total solicitada de la FP de Redt-9) multiplicada por el nimero de dias de
circulacion solicitados (Y°)

- si las solicitudes no pueden diferenciarse de restaera, el indice de prioridad K se
calcula teniendo en cuenta la longitud total desods tramos de la FP de Red vy los
tramos de otras franjas preestablecidas solicitdd6§=" + L°"7 multiplicada por
el nimero de dias de circulacién solicitado89¥a fin de diferenciar las solicitudes

- si las solicitudes no pueden diferenciarse de restaera, el indice de prioridad K se
calcula teniendo en cuenta la longitud total defriasjas completas [E7F° + LO"asF5
L9 multiplicada por el nimero de dias de circulaciicitados (Y©) a fin de
diferenciar las solicitudes

Si las solicitudes no pueden diferenciarse de mstaera, se hace utilizando un método de
seleccidn aleatoridesta seleccion aleatoria debe estar definida Bl



ANEXO 2
Actividades del procedimiento de fijacion de los harios de las franjas ferroviarias
preestablecidas y la capacidad de reserva

Fecha/periodo Actividad

X-19 — X-16 Fase de elaboracion

X-16 — X-12 Fase de construccion

X-12 — X-11 Aprobacion y publicacién

X-11 Publicacion de las franjas preestablecidascalas por los AI/OA 'y, entre
ellas, identificacion de las FP de Red designadas

X-11 - X-8 Solicitud del horario anual

X-8 Final del plazo de presentacion de solicitutie$ranjas

X-8 - X-7,5 Fase de reserva previa

X-7,5 Traslado a los Al/OA de las solicitudes cdliexibilidad» (p.ej.:
entrada/salida) o «con tramitacion especial» c#oties en las que el
candidato ni ha recibido la franja preestablecalitada ni ha aceptado - si
procede - una franja preestablecida alternativepagpia

X-7,5 Posible retorno de algunas franjas preestatae (sin utilizar) a los AI/OA
competentes, a partir de una decision del consegathinistracion del
corredor, para su utilizacion en la elaboracionlpsAl/OA del horario
anual

X-7,5-X-5,5 Fase de construccién de las franjaisespondientes a solicitudes «con
flexibilidad»

X-5,5 Finalizacion de la construccion por partdadeAl/OA de las franjas
correspondientes a solicitudes «con flexibilidadentrega de los resultados
la ventanilla Gnica para su informacion y la elaoadn del proyecto de
horario de servicio

X-5 Publicacion del borrador de horario de framesestablecidas — incluidas las
secciones proporcionadas por los Al/OA para saliigis «con flexibilidad»
de la ventanilla Unica — y para alternativas peaabpadas en caso de que el
candidato ni haya recibido la franja preestablesalitada ni haya
aceptado — si procede — una franja preestablettataativa apropiada

X-5-X-4 Observaciones de los candidatos

X-4 —X-3,5 Final del procedimiento y adjudicacidefinitiva

X-7.5-X-2 Fase de presentacion de solicitudelaarde franjas ferroviarias

X-4 - X-1 Fase de adjudicacion de solicitudes texdie franjas ferroviarias

X-4 — X-2 Planificacion (produccion) de la resedeacapacidad para traficos
especificos

X-2 Publicacion de la reserva de capacidad pafiadsaespecificos

X-2 - X+12 Fase de solicitud y adjudicacion paicgudes de franjas especificas




X+12 — X+15

Fase de evaluacion




ANEXO 3
Evaluacion del procedimiento de adjudicacion

El procedimiento de adjudicacion de capacidad daledor ferroviario de mercancias sera
evaluado a lo largo del procedimiento de adjud@actentrandose en la mejora continua del
trabajo de la ventanilla Unica. La evaluacion tandgar después de los plazos principales:

X-11: Publicacion de FP

X-8: Plazo para la presentacion de solicitudes de fsamjael procedimiento de fijacién de
horarios anual

X-7,5: Plazo para el tratamiento de solicitudes de FP phteorario anual por parte de la
ventanilla Unica

X-2: Publicacion de la capacidad de reserva péafiaos especificos

La evaluacion serd emprendida por el consejo darastracion. Asimismo, el consejo de
administracion recopilara un informe de evaluacdmal que incluya recomendaciones de
mejoras del procedimiento de adjudicacion de capdciEl informe anual sera enviado a la
comisién ejecutiva.

Los resultados de la supervision seran publicadoglpconsejo de administracion, y deberan
incluirse en los informes como ordena el articlalél Reglamento.

Los siguientes indicadores basicos seran evaluadosy minimo, utilizando la metodologia
esbozada a continuacion:

Volumen de la Km*dias ofrecidos En X-11y X-2
capacidad ofrecida

Volumen de la Km*dias solicitados En X-8
capacidad
solicitada

Volumen de NUmero de solicitudes En X-8
solicitudes

Volumen de la Km*dias (fase de reserva | En X-7,5
capacidad (fase de previa)
reserva previa)

Namero de Numero de solicitudes En X-8
conflictos presentadas a la ventanillg
Unica que estan en conflicto
con otra solicitud, como
minimo




GLOSARIO DE ABREVIATURAS

— OA: Organismo de adjudicacion

— DI Administrador de infraestructuras

— VU: Ventanilla unica del corredor

— FP: Franja preestablecida

— X: Fecha de comienzo de un horario

- E/S: Entrada / Salida

— DC: Dias de circulacion

— CFM: Corredor ferroviario de transporte de mercancias

— FP de Red:Franja preestablecida en la que se aplica la ndenta FP de Red.
— DIC: Documento de informacion del corredor



Vu :

* Le reglement (UE) n° 913/2010 du Parlement europmteriu Conseil et notamment
son article 14 ;

* La directive 2012/34/UE du Parlement européen etCduaseil et nhotamment son
chapitre IV (section 3) ;

Considérant que :

* La directive 2012/34/UE établit les conditions eis |objectifs généraux de la
répartition des capacités de l'infrastructure ;

o L'article 14 du réglement (UE) n°913/2010 étabés conditions particulieres
applicables dans le cadre des corridors de frea\feire ;

e Larticle 14 (1) du réglement (UE) n°® 913/2010 exgue le comité exécutif définisse
le cadre pour la répartition des capacités derdstfucture sur le corridor de fret
ferroviaire ;

* Les articles 14 (2) a (10) du reglement (UE) n°/2030 établissent les procédures a
suivre par le comité de gestion, les gestionnalee$infrastructure et les organismes
de répartition en faisant référence aux regles rgées établies dans la directive
2012/34/UE ;

» Le comité exécutif invite le comité de gestion @pérer avec les autres comités de
gestion afin d'harmoniser autant que possible lai aéentionné a l'article 14 (5) du
reglement (UE) n° 913/2010 ;

Agissant conformément a son réglement intérieur,
LE COMITE EXECUTIF A ADOPTE LA PRESENTE DECISION :



Chapitre |
OBJET, CHAMP D’APPLICATION ET NATURE DU CADRE
Article 1

1. Le présent cadre pour la répartition des capadeésnfrastructure sur le corridor de fret
ferroviaire (« cadre du corridor ») porte sur lpa#gition des sillons préétablis tels que
définis conformément a l'article 14 (3) du réglem@iE) n° 913/2010 (« le reglement »)
et de la réserve de capacités telle que définitoomement a l'article 14 (5) du réglement,
attribués au guichet unigque du corridor (« C-OS®uwr « Corridor One-Stop Shop » en
anglais) pour les trains de marchandises traveeantoins une frontiére sur un corridor
de fret ferroviaire. Il décrit les principales adtiés du C-OSS et du comité de gestion a cet
égard. Il identifie également les responsabilités drganismes de contréle conformément
a l'article 20 du réglement.

2. Le champ d'application du cadre du corridor eséseau ferroviaire défini dans le plan de
mise en ceuvre du corridor de fret ferroviaire ot stesignées les lignes principales, les
itinéraires de contournement et les lignes de cdone

3. Le comité exécutif peut décider d'autoriser degegegpécifiques au sein du présent cadre
du corridor pour les réseaux qui appliquent lepakigions autorisées en vertu de l'article
2 (6) de la directive 2012/34/UE.

Article 2

Le document qui doit étre publié par le comité dstign en vertu de l'article 18 du reglement
— ci-aprés dénommé le document d'information duridmr (« CID » pour « Corridor
Information Document » en anglais) — reflete lescpdures du présent cadre du corridor.

Chapitre 1l

PRINCIPES RELATIFS A L'OFFRE DE SILLONS PREETABLET A LA RESERVE DE
CAPACITES

Article 3

1. L'offre affichée par le C-OSS comprend des sillprégtablis et une réserve de capacités.
Les sillons préétablis et la réserve de capacigsdefinis et organisés conjointement par
les GI/ORC conformément a l'article 14 du reglemEntoutre, ils tiennent compte, le cas
échéant :

- des recommandations du C-OSS sur base de sonenqeri
- du feedback des clients relatifs aux années antéggémanant par exemple du
Groupe consultatif des entreprises ferroviaires) ;

— des attentes et des prévisions des clients (foeayp@r exemple par le Groupe
consultatif des entreprises ferroviaires) ;

— des résultats de I'enquéte annuelle de satisfadésmtilisateurs du corridor de fret
ferroviaire ;

— des résultats de toute enquéte menée par l'organiEmcontrdle au cours de
'année précédente.

2. Les gestionnaires de linfrastructure et les omgaes de répartition des capacités
(GI/ORC) veillent & ce que le catalogue des sillprégtablis et la réserve de capacités
soit publiés de facon appropriée. Avant la publicadu catalogue des sillons préétablis



et de la réserve de capacités, le comité de gestiorme le comité exécutif de I'offre et
de son élaboration.

3. A la demande des organismes de contrdle et confoeméa l'article 20 (3) et 20 (6) du
reglement, les GI/ORC fournissent toutes les infdrams pertinentes permettant a ces
organismes d'évaluer le caractére non-discrimiraute |'offre de sillons préétablis et de
la réserve de capacités, de sa conception ainglegieegles qui les régissent.

Article4

Les sillons préétablis sont transmis au C-OSS didesle gestion exclusive au plus tard a X-
11}, et la réserve de capacités au plus tard & X-2oheité de gestion est tenu de décider si,
et dans l'affirmative, dans quelle mesure, lesrsillpréétablis non utilisés doivent étre rendus
par le C-OSS aux GI/ORC pertinents a X-7.5 ou slidévent étre conservés par le C-OSS
apres X-7.5 en vue d’accepter les demandes tardevetenant compte de la nécessité d'une
réserve de capacités suffisante. Le comité deagestiblie dans le document d’information
du corridor les principes sur lesquels il baseéxasibn.

Article5

1. Les sillons préétablis gérés par le C-OSS pougpantition des capacités dans I'horaire de
service annuel et la réserve de capacités sontigxement dédiés au corridor de fret
ferroviaire. Il est par conséquent essentiel quealgacité dédiée affichée soit protégée
entre sa publication dans le catalogue des sifpo@établis et la décision de répartition des
capacités par le C-OSS a X-7.5 contre toute madibo unilatérale par les GI/ORC.

2. A la suite de la décision de répartition des capagar le C-OSS & X-7.5, un GI/ORC et
un candidat peuvent convenir de modifications mieguwle la capacité attribuée qui
n'affectent pas les résultats de la décision dartifipn. Dans ce cas, la capacité modifiée
offre le méme niveau de protection que celui démédbiciait la capacité initiale.

Article 6

1. Certains sillons préétablis peuvent étre identifi@s le comité de gestion en vue de
I'application de la regle de priorité en matieresdiens préétablis « réseau » dite régle «
Network PaP » (définie a I'annexe 1) visant a faireux coincider la demande de trafic et
I'utilisation optimale de la capacité disponibley earticulier pour les demandes de
capacité impliquant plus d’'un corridor de fret tsfinire. Cette régle de priorité peut
s'appliquer a des sections de sillons préétabhsaextés entre eux au sein d'un seul ou a
travers plusieurs corridors de fret ferroviaires@ections sont congues pour promouvoir
l'utilisation optimale des capacités disponibled'idérastructure sur les corridors de fret
ferroviaire. Un sillon préétabli pour lequel la i&gle priorité « Network PaP » s’applique
est appelé « Network PaP ».

2. L'identification des « Network PaP », en termegidine, de destination et de quantité
doit tenir compte, le cas échéant, de ce qui suit :

— Larareté de la capacité ;

— le nombre et les caractéristiques des demandesirentes, telles qu’'observées
au cours des années précédentes ;

! X indique la date du changement d’horaire de seryiles termes font référence aux mois. X-11

signifie donc 11 mois avant le changement d’hordé@eservice, etc.



- le nombre de demandes impliquant plus d’'un corrdierfret ferroviaire, telles
gu'observées au cours des années précedentes ;

- le nombre de demandes non satisfaites, etc., tglibsbservées au cours des
années précédentes.

3. Les explications relatives a l'identification dedNetwork PaP », les sections de corridor
de fret ferroviaire qui doivent étre couvertes pas « Network PaP » ainsi qu'une
indication de la part représentée par les « NetviraR » par rapport a I'ensemble des
sillons préétablis proposés sur le corridor defgrgbviaire sont publiés dans le document
d’information du corridor.

4. Lorsque les « Network PaP » concernent plus d’uridar de fret ferroviaire, le comité
de gestion coopére avec le(s) comité(s) de gesdsnautres corridors de fret ferroviaire
pertinents afin d’impliquer les GI/ORC dans leual&ration. Si un corridor de fret
ferroviaire identifie un besoin pour des « Netw®&P » sur plusieurs corridors de fret
ferroviaire, I'/les autre(s) corridor(s) de fretrrteviaire impliqué(s) doi(ven)t dans la
mesure du possible répondre a cette demande. LNstwork PaP » en question ne
peuvent étre désignés comme tels que si les codetésstion de tous les corridors de fret
ferroviaire concernés en conviennent par consensus.

Chapitre 111

PRINCIPES DE REPARTITION DES SILLONS PREETABLIS BPE LA RESERVE DE
CAPACITES

Article7

1. La décision relative a la répartition des sillonégtablis et a la réserve de capacités sur le
corridor de fret ferroviaire est prise par le C-Q®nformément a l'article 13 du
reglement.

2. Les activités relatives aux sillons préétablis & eéserve de capacités ayant lieu dans le
cadre des procédures d’établissement de I'horaised/ice sont décrites a I'annexe 2.

-A PRINCIPES GENERAUX RELATIFS AU FONCTIONNEMENT DU OSS
Article 8

1. Le document d’information du corridor, qui doit é&tpublié par le comité de gestion,
décrit au moins les compétences, la forme d'orgtiois les responsabilités a I'égard des
candidats et les modalités de fonctionnement duSS;Gainsi que les conditions de son
utilisation.

2. La capacité du corridor est publiée et répartienayen d’un systeme de coordination des
demandes des sillons internationaux qui est, daute 1a mesure du possible, harmonisé
avec les autres corridors de fret ferroviaire.

-B PRINCIPES DE REPARTITION
Article9

1. Le C-OSS est responsable de la répartition degnsilpréétablis et de la réserve de
capacités sur son corridor de fret ferroviaire.



. Un candidat qui demande des sillons préétabliseola @¢apacité de reserve couvrant plus
d’'un corridor de fret ferroviaire peut choisir ur@@SS pour agir en tant que point de
contact unique afin de coordonner sa demande, c®i€-OSS demeure seulement
responsable de la répartition des capacités supreqme corridor de fret ferroviaire.

. Lorsque les mémes sillons préétablis sont offaxtgaintement par plusieurs corridors de
fret ferroviaire, le comité de gestion assure lardmation avec |'/les autre(s) comité(s) de
gestion concernés pour désigner le C-OSS respandallh répartition de ces sillons. lIs
publient cette décision dans le document d’inforamatiu corridor.

Article 10

. Aprés réception de toutes les demandes de sillogétablis a X-8 (délai standard de
soumission des demandes de sillons pour I'horarsedvice annuel), le C-OSS décide de
la répartition des sillons préétablis a X-7.5 ahscrit celle-ci dans le registre des sillons.

. Les demandes de sillons préétablis qui ne peuventsétisfaites en vertu de l'article 13
(3) du reglement et qui sont transmises aux Gl/@B@pétents conformément a l'article
13 (4) sont considérées par les GI/ORC comme atargoumises avant I'échéance de X-
8. Les GI/ORC prennent les décisions qui leur ingem et en informent le C-OSS dans
le délai prévu a I'annexe VII de la directive 2@GBAUE et décrit a I'annexe 2 du présent
cadre du corridor. Le C-OSS achéve le traitemena diemande et informe le candidat de
la décision prise des que possible apres avoirleegécision des GI/ORC compétents.

. Le comité de gestion est invité a déterminer deiénarharmonisée a 30 jours avant la
date de circulation la date limite pour soumetuieCaOSS des demandes relatives a la
réserve de capacités.

. Sans préjudice de I'article 48(1) de la directi®d 2/34/EU, le C-OSS s’efforce de fournir
une premiére réponse aux demandes relatives adavede capacités dans les cing jours
calendaires suivant la réception de la demande.

l-C PRINCIPES D’EQUITE ET D'INDEPENDANCE
Article 11

. Le C-OSS respecte la confidentialité commerciales d&formations qui lui sont
communiquées.

. Dans le cadre du corridor de fret ferroviaire, eh@ du point de vue de la coopération

internationale, le personnel du C-OSS travailleysde cadre de son mandat, de maniere
indépendante par rapport aux GI/ORC dont ils provéat, lors de la prise de décision

relative a la répartition des sillons préétablisietla réserve de capacités sur un corridor
de fret ferroviaire. Cependant, le personnel du £QCest tenu de travailler avec les

GI/ORC afin de coordonner la répartition des sslgoréétablis et de la réserve de

capacités avec l'attribution des sillons nationdexré-/post-acheminement.

[I-D PRIORITES A APPLIQUER PAR LE C-OSS EN CAS DE DEMAEB
CONCURRENTES

Article 12

. En cas de demandes concurrentes, le C-OSS peust,udapremier temps, chercher une
solution au probleme au moyen d’'une procédure asudtation si les critéres suivants
sont réunis :



— Le conflit ne porte que sur un seul corridor de feeroviaire ;
— Des sillons préétablis alternatifs convenables d@monibles.

2. Lorsque la procédure de consultation est engagdedSS s'adresse aux candidats et leur
propose une solution. Si les candidats s’accorsi@nia solution proposée, le processus de
consultation prend fin.

2. Si pour une raison quelconque, le processus deultatisn ne débouche pas sur un
accord entre toutes les parties a X-7.5, les reggepriorité décrites a I'annexe 1 sont
d'application.

Article 13

1. Lorsque la procédure de consultation prevue pdicla 12 n'est pas engagée, le C-OSS
appligue immédiatement les regles de priorité eréeedure décrite a I'annexe 1.

2. Les régles de priorité ne concernent que les silljpréétablis et ne sont d’application
gu’entre X-8 et X-7.5 en cas de demandes conc@sent

3. Une fois que la décision de répartition est priserpes demandes recues a X-8, le C-OSS
propose des sillons préétablis alternatifs appéspau(x) candidat(s) affichant des scores
de priorité plus faibles si ceux-ci sont disponsbt®i, en I'absence de sillons préétablis
alternatifs appropriés, transmet sans délai les addes aux GI/ORC compétents
conformément a l'article 13 (4) du réglement. LéSD&C sont tenus de considérer ces
demandes de sillons comme ayant été soumises l&c#ance X-8.

4. L'expérience de la procédure de résolution deslitodbit étre évaluée par le comité de
gestion et prise en considération lors du procedsuglanification des sillons préétablis
pour les horaires de service ultérieurs afin deliréde nombre de conflits au cours des
annees suivantes.

Article 14

En ce qui concerne les demandes introduites apf8s IX principe du « premier arrivée,
premier servi » est d’application.

Chapitre IV
CANDIDATS
Article 15

1. Un candidat peut s'adresser directement au C-O86Slgoépartition de sillons préétablis
ou de la réserve de capacités.

2. Les candidats sont tenus d’accepter les conditi@ngrales du corridor de fret ferroviaire
telles qu’elles sont formulées dans le documentfafmation du corridor pour pouvoir
introduire des demandes de sillons préétablis adskrve de capacités. Une copie de ces
conditions générales est fournie gratuitement sarahde. Le candidat confirme qu’ :

— il accepte les conditions relatives aux procéddeegepartition telles que décrites dans
le document d’information du corridor,

— il est en mesure d’introduire des demandes densillu moyen du systeme visé a
I'article 8,

— il est en mesure de fournir toutes les donnéedses|pour les demandes de sillons.



Les conditions doivent étre non discriminatoireg@absparentes.

L’attribution & un candidat de sillons préétablis de réserve de capacités par le C-OSS
est sans préjudice des dispositions administratiagionales pour l'utilisation de la
capacité de l'infrastructure.

Une fois les sillons préétablis/la réserve de ci@mattribués par le C-OSS, le candidat
désigne les entreprises ferroviaires qui utilisetes sillons/la réserve de capacités en son
nom. Il en informe le C-OSS et les GI/ORC. Si cefifsignation n'est pas communiquée
par le candidat au plus tard 30 jours avant la dateirculation, qu'il s'agisse d'un sillon
préétabli ou de réserve de capacités, le silloibaé est considéré comme annulé.

Le document d’information du réseau décrit les tdra@t obligations des candidats a
I'égard du C-OSS, en particulier lorsque aucunesgnise n'a encore été désignée.

Chapitre V
CONTROLE REGLEMENTAIRE
Article 16

L’impact du présent cadre du corridor sur la répart annuelle de la capacité est soumis
a la surveillance des organismes de contréle.

L'article 20 du reglement exige des organismes algdréle compétents pour chaque
corridor de fret ferroviaire qu'ils coopérent avies autres organismes de contrble
concernés. Le comité exécutif invite les organisadesontrble impliqués dans le corridor

a indiquer la fagon dont ils entendent coopérematiere de controle réglementaire du C-
0SS, en élaborant et en publiant un accord de catipé qui définisse les modalités

d’introduction des réclamations relatives a la pohae de répartition de la capacité par le
C-OSS et qui précise les modalités d'adoption e drganismes de contrdle des
décisions y afférentes. Le comité exécutif invig@lément les organismes de contrble a
formuler les procédures qu'ils envisagent pourdapération entre les corridors de fret
ferroviaire.

Lorsqu'un accord de coopération a été élaboré lgiépude document d’information du
corridor doit contenir un lien permettant d’y aceged

Chapitre VI
DISPOSITIONS FINALES
Article 17

Le comité de gestion informe le comité exécutifi ane base annuelle, de I'évolution
quantitative et qualitative des sillons préétabtisle la réserve de capacités en utilisant les
indicateurs définis a I'annexe 3, conformémentuidle 9 (1) c et a l'article 19, (2) du
reglement. Sur cette base, le comité exécutif @ahaque année le fonctionnement du
cadre du corridor et échange les conclusions gu'itire avec les autres corridors de fret
ferroviaire appliquant le présent cadre du corrid@s organismes de contrdle peuvent
informer le comité exécutif de leurs propres obatons découlant du suivi du corridor
de fret concerné.

Article 18



1. Le comité exécutif a pris la présente décisionlaupase du consentement mutuel des
représentants des autorités de tous les Etatgipartis, conformément aux dispositions
de l'article 14 (1) du reglement. Cette décisiohj@sdiqguement contraignante pour ses
destinataires et fera I'objet d’une publication.

2. Le présent cadre du corridor remplace tout cadreodtdor antérieur. Il entre en vigueur
pour I'horaire de service 2018.

3. Des modifications peuvent étre apportées a ce ahd@orridor, mais uniguement apres
consultation du comité de gestion et de tous lewités exécutifs et organismes de
contrOle des corridors de fret ferroviaire.

Article 19

1. Laregle de priorité et la procédure décritesrinkxe 1, qui sont basées sur les criteres de
fréequence et de distance, feront I'objet d’'une éa@bn par le corridor de fret ferroviaire
au cours du deuxieme semestre 2018. Cette évaluajpmsera sur une analyse générale
effectuée par le corridor de fret ferroviaire ewargiga son expérience en termes de
répartition de la capacité.

2. En outre, en vue d’élargir la portée de I'évaluati@crite ci-dessus, le comité de gestion
peut décider de concevoir et d'effectuer une évamnaa posteriori afin de mesurer
I'impact de la procédure de répartition destiné@epartager les demandes concurrentes
sur la société et l'utilisation optimale du réseau.

3. Si le corridor de fret ferroviaire entreprend ceft@luation a posteriori additionnelle, il
élabore, avant la fin 2016, un modéle qui peut &peliqué a des fins analytiques a la
répartition de la capacité pour les horaires devicer2018 et 2019. Il en informe
également les autres corridors de fret ferrovidirenet son évaluation et son modéle a
disposition des autres corridors de fret ferroeigiour leur permettre de les prendre en
considération.

4. En fonction des résultats de I'évaluation de lderég priorité, ainsi que décrite ci-avant,
toute modification éventuelle entrerait en viguayrartir de I'horaire de service 2020.

Article 20

Une référence au présent cadre du corridor estisactians le document d’information du
corridor et dans les documents de référence dauéses GI/ORC.

Article 21

La présente décision est adressée aux GI/ORC ebmité de gestion du corridor de fret
ferroviaire.
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ANNEXE 1

Description de la regle de priorité a X-8 en cas ddemandes concurrentes pour les
sillons préétablis.

Au sens de la présente annexe, une demande compraaget d'un train depuis son origine
jusqu'a sa destination, ce qui inclut les sectiens un ou plusieurs corridors de fret
ferroviaire, ainsi que les sillons pré-/post-acheement, durant tous les jours de circulation.
Dans certains cas, en raison des limites technidquesysteme informatique, une demande
peut étre présentée sous la forme de plusieursedas€es cas doivent étre décrits dans le
CID.

Si aucun « Network PaP » n’est impliqué dans les dendes concurrentes
La priorité est calculée selon cette formule :

FIO RD
)

K=L"+L7%)xy

PAP ) o s
L = Longueur totale demandée de toutes les sectiensilldns préétablis sur tous les

corridors de fret ferroviaire impliqués comprisesisl une demande

LFO = Longueur totale demandée de(s) sillon(s) d¢/mpwét-acheminement incluse dans une
demande ; pour des raisons pratiques, la distast@xprimée a vol d'oiseau.

YRP = Nombre de jours de circulation demandés pouélaode couverte par I'horaire de
service. Un jour de circulation n’est pris en cdésation pour le calcul de la priorité que s'il
s’agit d’'une date pour laguelle une offre de sil@réétablis a été publiée pour la section
concernée.

K = La valeur de priorité
Toutes les longueurs sont mesurées en kilometres.
La méthode pour appliquer cette formule est laasti :

dans un premier temps, la valeur de la priorité €K) calculée uniquement a l'aide de la
longueur totale demandée de sillons préétabl'ioép()_multipliée par le nombre de jours de
circulation demandés &D) ;

— si les demandes ne peuvent pas étre départagéesttdemaniéere, la valeur de la
priorité (K) est calculée a l'aide de la longuentale des sillons complets F)(/lip +

LF/O) multipliée par le nombre de jours de circulatidamandés &D) afin de
départager les demandes ;

— si les demandes ne peuvent étre départagées denwattere, une sélection aléatoire
est opérée. La sélection aléatoire utilisée eshidéflans le document d’information
du corridor.

Si un « Network PaP » est impliqué dans au moins erdes demandes concurrentes :

m Sile conflit ne porte pas sur un « Network PaRu»egle de priorité décrite ci-dessus est
d'application



m Si le conflit porte sur un « Network PaP », la pté est calculée selon la formule
suivante :

K = Valeur de priorité

LNePAP = Longueur totale demandée (en kilométres) désnsilpréétablis identifiés comme

« Network PaP » sur tout corridor de fret ferrodasompris dans un demande

LOter PAP = | ongueur totale demandée (en kilométres) désnsilpréétablis (non identifiés

comme « Network PaP ») sur tout corridor de frebfgaire compris dans un demande

L™ = Longueur totale demandée de(s) sillon(s) de/prét-acheminement incluse dans une

demande ; pour des raisons pratiques, la distast@xprimée a vol d'oiseau.

YRP = Nombre de jours de circulation demandés pousélaode couverte par I'horaire de

service. Un jour de circulation ne sera pris ensadration pour le calcul de la priorité que

s'il s’agit d’'une date pour laquelle une offre dbgs préétablis a été publiée pour la section
concernée.

La méthode pour appliquer cette formule est laatis.

- dans un premier temps, la valeur de la priorité €kt) calculée uniquement a l'aide de
la longueur totale demandée de « Network PaP'$ () multipliée par le nombre de
jours de circulation demandésg)

- si les demandes ne peuvent pas étre départagéesttdemaniere, la valeur de la
priorité (K) est calculée a l'aide de la longuentale des sections « Network PaP » et
des autres sections de sillons préétablf§TEF + LM PA§ multipliée par le nombre
de jours de circulation demandésy(Y) afin de départager les demandes

- si les demandes ne peuvent pas étre départagéesttdemaniére, la valeur de la
priorité (K) est calculée & l'aide de la longuentale des sillons complets Y& +
LOMer PAP+ L7O) multipliée par le nombre de jours de circulatiemandés (4p) afin

de départager les demandes

Si les demandes ne peuvent pas étre départageettelenaniére, une sélection aléatoire est
opérée. La sélection aléatoire utilisée est défiaies le document d’'information du corridor.



ANNEXE 2

Les activités relatives aux sillons préétablis et ka réserve de capacités ayant lieu dans le
cadre des procédures d’établissement de I'horaireedservice

Date/période Activité

X-19 — X-16 Phase de préparation

X-16 — X-12 Phase de construction

X-12 — X-11 Approbation et publication

X-11 Publication des sillons préétablis fournis lesrGI/ORC et identification
parmi eux des « Network PaP » désignés

X-11 - X-8 Demandes pour I'horaire de service ahnue

X-8 Echéance pour la soumission des demandeslolessil

X-8 = X-7.5 Phase de pré-réservation

X-7.5 Transmission aux GI/ORC des demandes aves @approches flexibles »

(par exemple pré-/post-acheminement), de « traitésrspéciaux » et des
demandes ou le candidat n'a ni recu le sillon pldiédemandé, ni accepté, le
cas échéant, un sillon préétabli alternatif appéopr

X-7.5 Retour possible de certains sillons préésglpion utilisés) aux GI/ORC
compétents — sur la base de la décision du comitgestion du corridor de
fret ferroviaire — pour utilisation par les GI/OR&s de I'élaboration de
I'noraire de service annuel

X-7.5-X-5.5 Phase d’élaboration des sillons gesir approches flexibles »

X-5.5 Finalisation par les GI/ORC de I'élaboratides sillons pour les « approches
flexibles » demandées et transmission des résalta@®OSS pour
information et élaboration du projet d'horaire device

X-5 Publication par le C-OSS du projet d'horairesdevice pour les sillons
préétablis — en ce compris les sections fournietegasI/ORC pour les
« approches flexibles » demandées — et pour lesiatives personnalisées
dans le cas ou le candidat n'a ni recu le sillé@fabli demandé, ni accepté,
le cas échéant, un sillon préétabli alternatif appé

X-5-X-4 Observations des candidats

X-4 — X-3.5 Finalisation du traitement et attritmutidéfinitive

X-7.5-X-2 Phase pour les demandes tardives ke sil

X-4 — X-1 Phase de répatrtition pour les demandevizs de sillons

X-4 — X-2 Planification (production) de la résede capacités pour le trafic ad hoc
X-2 Publication de la réserve de capacités potrafec ad hoc

X-2 — X+12 Phase de demande et de répartition lesutemandes de sillon ad hoc

X+12 — X+15 Phase d'évaluation




ANNEXE 3
Evaluation du processus de répartition

Le processus de répartition des capacités surrtedloode fret ferroviaire est évalué tout au
long du processus de répartition, en vue d’une ianaélbn continue du fonctionnement du C-
OSS. L'évaluation a lieu apres les principales @&ocbés :

X-11 : Publication des sillons préétablis

X-8 : Echéance pour la soumission des demandedlloessdans le cadre de la procédure
d’établissement de I'noraire de service annuel

X-7.5 : Echéance pour le traitement par le C-OSSdienandes de sillons pour I'horaire de
service annuel

X-2 : Publication de la réserve de capacités patrafic ad hoc

L'évaluation est entreprise a l'initiative du coénde gestion. En outre, le comité de gestion
établit un rapport annuel d'évaluation qui comprdesl recommandations pour I'amélioration
de la procédure de répartition des capacités. yeard annuel est adressé au comité exécutif.

Les résultats du processus de suivi sont publiésepeomité de gestion et sont mentionnés
dans les rapports prévus a l'article 19 du reglémen

Les indicateurs de base suivants sont au moins&y,ah l'aide de la méthodologie décrite ci-
dessous :

Volume de la Km*jours offerts A X-11 et X-2
capacité offerte

Volume de la Km*jours demandés A X-8
capacité demandée

Volume des Nombre de demandes A X-8
demandes

Volume de la Km*jours - (phase de pré- | A X-7.5

capacité (phase de réservation)
pré-réservation)

Nombre de conflits Nombre de demandes A X-8
soumises au C-OSS qui sant

€n concurrence avec au
moins une autre demande




GLOSSAIRE DES ABREVIATIONS

— ORC : Organisme de répartition des capacités

— Gl Gestionnaire de l'infrastructure

— C-0OSS :Guichet unique du corridor («Corridor One-Stop Sk

— PaP :Sillon préétabli

— X : Date de début de I'horaire de service

— F/O : Pré-/Post-acheminement («Feeder / Outflow »)

— RD : Jours de circulation («Running Day »)

— RFC : Corridor de fret ferroviaire (« Rail Freight Calor »))

— Network PaP : Sillon préétabli auquel s'applique la « régle MekoPaP ».

— CID : Document d'information du corridor (« Corridordnination Document »)



In Anbetracht

der Verordnung (EU) Nr. 913/2010 des Europaischamaments und des Rates, und
insbesondere des Artikels 14;

der Richtlinie 2012/34/EG des Europaischen Parlasnamd des Rates, und
insbesondere des Kapitels IV (Abschnitt 3);

In der Erwdgung, dass

o

die Richtlinie 2012/34/EU die allgemeinen Bedingemgund Zielsetzungen fir die
Zuweisung von Fahrwegkapazitat vorsieht;

Artikel 14 der Verordnung (EU) Nr. 913/2010 die twederen Bedingungen festlegt,
die im Zusammenhang mit Schienenguterverkehrskanerdgelten;

gemald Artikel 14 Absatz 1 der Verordnung (EU) Nt3/2010 der Exekutivrat die
Rahmenregelung far die Zuweisung von Fahrwegkagiazit im
Schienenguterverkehrskorridor festlegt;

Artikel 14 Absatze 2 bis 10 der Verordnung (EU) Mrl3/2010 die Verfahren
festlegen, die vom Verwaltungsrat, den Betreibemr dnfrastruktur und den
Zuweisungsstellen in Bezug auf die allgemeinen iBestingen der Richtlinie
2012/34/EU zu befolgen sind;

der Exekutivrat den Verwaltungsrat auffordert, mdé&n anderen Verwaltungsraten
zusammenzuarbeiten, um die in Artikel 14 Absatz €& Werordnung (EU) Nr.
913/2010 genannte Frist so weit wie moglich zu fwamisieren;

In Einklang mit seinen Verfahrensregeln -

DER EXEKUTIVRAT HAT FOLGENDE ENTSCHEIDUNG ANGENOMMN:



Kapitel |
Zweck, Anwendungsbereich und Art der Rahmenregelung
Artikel 1

1. Diese Rahmenregelung fur die Zuweisung von Fahrapegktat im
Schienenguterverkehrskorridor (,Korridor-Rahmentegg“) betrifft die Zuweisung von
vorab vereinbarten Zugtrassen gemal Artikel 14 #&b8ader Verordnung (EU) Nr.
913/2010 (,die Verordnung“) und von Kapazitatsresargemal Artikel 14 Absatz 5 der
Verordnung, die von der einzigen Anlaufstelle desridors (,C-OSS)* fur Guterzige
angezeigt werden, die mindestens eine Grenze entlaneines
Schienenguterverkehrskorridors Uberqueren. Sie hbeibt die diesbezlglichen
Schwerpunktaktivitaten der C-OSS und des Verwakltetgs und legt ebenfalls die
Zustandigkeiten der Regulierungsstellen gemaf Ark der Verordnung fest.

2. Der Anwendungsbereich der Korridor-Rahmenregelumgtreckt sich auf das im
Durchfihrungsplan fir den Korridor festgelegte Bishnnetz, in dem Hauptrouten,
Umleitungs- und Verbindungsstrecken benannt sind.

3. Der Verwaltungsrat kann innerhalb dieser Rahmeruege beschlie3en, spezifische
Regelungen fir Netze zuzulassen, die die gemalkehri Absatz 6 der Richtlinie
2012/34/EU erlaubten Bestimmungen anwenden.

Artikel 2

Das vom Verwaltungsrat gemal3 Artikel 18 der Veraranzu veroffentlichende Dokument,
im Folgenden als Korridorinformationsdokument (,C)Dezeichnet, spiegelt die Prozesse in
dieser Korridorrahmenregelung wider.

Kapitel I
Grundsatze fur das Angebot von vorab festgelegtassen und Kapazitatsreserven

Artikel 3

1. Das Angebot der einzigen Anlaufstelle enthalt vorabreinbarte Trassen und
Kapazitatsreserven. Die vorab vereinbarten TrassehKapazitatsreserven werden von
den Betreibern der Infrastruktur und den Zuweisateden gemall Artikel 14 der
Verordnung gemeinsam festgelegt und organisiertsailich berlcksichtigen sie
gegebenenfalls:

— Empfehlungen der einzigen Anlaufstelle aufgruneéiiErfahrungen;

— Rulckmeldungen der Kunden aus den vorangegangerteenJéz.B. Uber die
beratende Gruppe der Eisenbahnunternehmen);

— Erwartungen der Kunden und Prognosen (z.B. Uberbdmatende Gruppe der
Eisenbahnunternehmen);

— Ergebnisse der jahrlichen Zufriedenheitsbefragungi llen Nutzern des
Schienengtterverkehrskorridors;

— Ergebnisse aus Untersuchungen der Regulierungssigdl dem vorangegangenen
Jahr.



2. Die Infrastrukturbetreiber und die Zuweisungsstel{#Vis/ABs) stellen sicher, dass der
Katalog vorab festgelegter Trassen und die Kaparéserven in geeigneter Weise
veroffentlicht werden. Vor der Verdffentlichung déstalogs der vorab festgelegten
Trassen und der Kapazitatsreserven unterrichteVdexaltungsrat den Exekutivrat Uber
das Angebot und seine Erstellung.

3. Auf Verlangen der Regulierungsstellen und gemal3k@rt20 Absatze 3 und 6 der
Verordnung stellen die Betreiber der Infrastruktumd die Zuweisungsstellen alle
sachdienlichen Informationen zur Verfigung, um esseh zu ermdglichen, die
diskriminierungsfreie Bestimmung und Bereitstellumgrab festgelegter Trassen und
Kapazitatsreserven und die fur sie geltenden Regelrewerten.

Artikel 4

Die vorab vereinbarten Trassen werden der einzigataufstelle zur ausschlief3lichen
Verwaltung bis spatestens X1udnd als Kapazitatsreserve bis spatestens X-2 éberg Der
Verwaltungsrat muss dartber befinden, ob und wanhigs zu welchem Umfang ungenutzte,
vorab vereinbarte Trassen von der einzigen Anlaliésian die zustandigen Betreiber der
Infrastruktur / Zuweisungsstellen bis X-7.5 zurleggben werden oder von der einzigen
Anlaufstelle nach X-7.5 behalten werden, um unteriBksichtigung des Bedarfs an
ausreichenden Kapazitatsreserven spate Anfragerunehmen. Der Verwaltungsrat
veroffentlicht im Korridorinformationsdokument dig€Grundsatze, auf die er seine
Entscheidung stitzt.

Artikel 5

1. Die von der einzigen Anlaufstelle im Hinblick auiedvergabe fir den Jahresfahrplan
verwalteten, vorab vereinbarten Trassen und dieaKigisreserven werden ausschliel3lich
dem Schienenguterverkehrskorridor zur VerfugungefiesDeshalb ist es wichtig, dass
die angezeigten, fest zugewiesenen Kapazitdtenchems der Veroffentlichung im
Katalog der vorab vereinbarten Trassen und dem Bungsbeschluss durch die einzige
Anlaufstelle bis X-7.5 vor einer einseitigen Andegu durch die Betreiber der
Infrastruktur und die Zuweisungsstellen geschietdsn.

2. Nach dem Zuweisungsbeschluss durch die einzige ufgiidle bis X-7.5 kdnnen ein
Infrastrukturbetreiber / eine Zuweisungsstelle et Antragsteller kleinere Anderungen
bei den zugewiesenen Kapazitdten vereinbaren, éieek Auswirkungen auf die
Ergebnisse des Zuweisungsbeschlusses haben. lemdiEall soll fir die geanderten
Kapazitaten das gleiche Mal3 an Schutz gelten widi&liurspringlichen Kapazitaten.

1 X bezeichnet das Datum des Fahrplanwechsels:afiee# beziehen sich auf die Monate. X-11 entspsohtit
11 Monaten vor dem Fahrplanwechsel usw.



Artikel 6

1. Der Verwaltungsrat kann bestimmte, vorab vereimbdrtassen im Hinblick auf die
Anwendung der ,Vorrangregel fur vorab festgeleg&tAirassen” (in Anlage 1 definiert)
benennen, die darauf abzielt, die Verkehrsnachfragd die beste Nutzung der
verfugbaren Kapazitaten, insbesondere bei Beanitagan Fahrwegkapazitat in mehr als
einem Schienengiterverkehrskorridor besser aufdaraabzustimmen. Die Vorrangregel
fur vorab festgelegte Netztrassen kann auf voraleimearte Trassenabschnitte
Anwendung finden, die innerhalb eines einzigen oddiber mehrere
Schienenguterverkehrskorridore hinweg miteinandesrknipft sind. Mit diesen
Abschnitten soll die bestmoégliche Nutzung der vadenen Fahrwegkapazitat in den
Schienenguterverkehrskorridoren gefordert werdame Eorab vereinbarte Trasse, auf die
die Vorrangregel fur vorab festgelegte Netztras8awendung findet, wird als ,vorab
festgelegte Netztrasse* bezeichnet.

2. Bei der Bestimmung von vorab festgelegten Netzémasst in Bezug auf Ausgangs- und
Zielpunkt und Quantitdt gegebenenfalls  Folgendes  zberucksichtigen:

- Kapazitatsengpasse,

— Anzahl und Merkmale nicht miteinander zu vereinbdex Antrage in den
vorangegangenen Jahren,

— Anzahl der Antrage in den vorangegangenen Jahrén, ntehr als einen
Schienengtiterverkehrskorridor betrafen,

— Anzahl der nicht bewilligten Antrage usw. in demmratogegangenen Jahren.

3. Im Korridorinformationsdokument mussen Erlauterungair Bestimmung von vorab
festgelegten Netztrassen, die unter die vorab desgten Netztrassen fallenden
Abschnitte von Schienenguterverkehrskorridoren amd Richtwert fir den Anteil von
vorab festgelegten Netztrassen an allen vorab neaeien Trassen, die im
Schienenguterverkehrskorridor angeboten werdeffeertlicht werden.

4. In Fallen, in denen vorab festgelegte Netztrassenehrm als einen
Schienenguterverkehrskorridor betreffen, arbeitet dVerwaltungsrat mit dem (den)
Verwaltungsrat(raten) des (der) entsprechendereSehgiterverkehrskorridors bzw.

- korridore zusammen, um die Betreiber der Infragtr und die Zuweisungsstellen in
den Prozess der Bestimmung einzubinden. Wenn éirei@&nguterverkehrskorridor einen
Bedarf an vorab festgelegten Netztrassen in vezdehien
Schienenguterverkehrskorridoren feststellt, soll@er/die andere(n) beteiligte(n)
Schienenguterverkehrskorridor(e) wenn maoglich demnirag entsprechen. Diese vorab
vereinbarten Netztrassen kdnnen nur bestimmt wendenn die Verwaltungsrate aller
betroffenen Schienenguterverkehrskorridore zustimme



Kapitel 111
Grundsatze fur die Zuweisung von vorab vereinbaZiggirassen und Kapazitatsreserven

Artikel 7

. Die einzige Anlaufstelle fasst gemanR Artikel 13 ferordnung einen Beschluss uber die
Zuweisung von vorab vereinbarten Trassen und Ké&jiameserven im
Schienenguterverkehrskorridor.

. Die Vorgange bei der Fahrplanerstellung betrefferdab vereinbarte Trassen und
Kapazitatsreserven sind in Anlage 2 beschrieben.

lI-A Allgemeine Grundsatze im Zusammenhang mit der Fomgweise der
einzigen Anlaufstelle

Artikel 8

. Im Korridorinformationsdokument, das der Verwaltarag veroffentlicht, sind
mindestens die Aufgaben, die Form der Organisatidie Haftung gegenuber
Antragstellern und die Funktionsweise der einzigednlaufstelle und ihre
Nutzungsbedingungen naher ausgefihrt.

. Die Korridorkapazitat ist Gber ein international&stragssystem fir die Koordinierung
von Zugtrassen zu veroffentlichen und zuzuweises, sb weit wie moglich mit den
anderen Schienengtterverkehrskorridoren abgestisimt

l-B Grundsétze der Zuweisung

Artikel 9

. Die einzige Anlaufstelle ist fur die Zuweisung derrab vereinbarten Trassen und der
Kapazitatsreserven in ihrem eigenen Schienengliteireskorridor zustandig.

. Ein Antragsteller, der vorab vereinbarte Trassear d€apazitatsreserven fir mehr als
einen Schienenguterverkehrskorridor beantragt, kame Anlaufstelle als einzige
Anlaufstelle fur die Koordinierung seines Antragsswahlen, doch ist diese einzige
Anlaufstelle weiterhin nur fir die Zuweisung vonhRaegkapazitat in ihrem eigenen
Schienenguterverkehrskorridor zustandig.

. In Fallen, in denen dieselben vorab vereinbarteasgen gemeinsam von mehr als einem
Schienenguterverkehrskorridor angeboten werdemndtisich der Verwaltungsrat mit
den anderen betroffenen Verwaltungsraten bei detiBmung der fur die Zuweisung
dieser Trassen zustandigen einzigen Anlaufstelle uald verdffentlicht dies im
Korridorinformationsdokument.



Artikel 10

. Nach Eingang aller Antrage auf vorab vereinbart@s3en bis X-8 (Ubliche Frist fur die
Beantragung von Trassen fir den Jahresfahrplasgiegitiet die einzige Anlaufstelle bis
X-7.5 Uber die Zuweisung von vorab vereinbartens3ea und vermerkt die Zuweisung
entsprechend im Trassenregister.

. Antrage auf vorab vereinbarte Trassen, die gemdikeArl3 Absatz 3 der Verordnung
nicht bewilligt werden kdnneand gemaf Artikel 13 Absatz 4 an die zustandigemeBxer der
Infrastruktur/Zuweisungsstellen weitergeleitet wad sind von den Betreibern der
Infrastruktur/Zuweisungsstellen als vor der X-8sFtibermittelt anzusehen. Die Betreiber
der Infrastruktur und die Zuweisungsstellen treffieren Entscheidung und unterrichten
die einzige Anlaufstelle innerhalb der in Anlage | \Wer Richtlinie 2012/34/EU
vorgesehenen und in Anlage 2 dieser Korridor-Ramawung genannten Fristen. Die
einzige Anlaufstelle schlie3t die Bearbeitung destrdgs ab und unterrichtet den
Antragsteller so rasch wie mdglich Uber die Entghiney nach Erhalt der Entscheidung
der zustandigen Betreiber der Infrastruktur und &swngsstellen.

. Der Verwaltungsrat wird aufgefordert, die Frist fiie Einreichung von Antragen auf
Kapazitatsreserven an die einzige Anlaufstellteifrer harmonisierten Weise 30 Tage vor
dem Betriebstag zu bestimmen.

. Unbeschadet des Artikels 48 Absatz 1 der Richtlid@412/34/EU strebt die einzige
Anlaufstelle binnen fiinf Kalendertagen nach Eingdeg Trassenbeantragung eine erste
Antwort auf Antrage auf Kapazitatsreserven an.

l-C Grundsétze der Fairness und Unabhéangigkeit

Artikel 11

. Die einzige Anlaufstelle beachtet hinsichtlich deingegangenen Informationen die
Wahrung des Geschaftsgeheimnisses.

. Im Rahmen des Schienenguterverkehrskorridors undnitsoaus Sicht einer
grenziberschreitenden Zusammenarbeit sollen diarbéitter der einzigen Anlaufstelle
im Rahmen ihres Auftrags unabhangig von ihren HBstrea der Infrastruktur /
Zuweisungsstellen bei der Beschlussfassung tUbeZuieisung von vorab vereinbarten
Trassen und Kapazitatsreserven in einem Schienemgilkehrskorridor arbeiten. Jedoch
sollte das Personal der einzigen Anlaufstelle rait Betreibern der Infrastruktur und den
Zuweisungsstellen bei der Koordinierung der Zuwegsuon vorab vereinbarten Trassen
und Kapazitatsreserven im Rahmen der Zuweisungnationalen Zu- und Ablauftrassen
zusammenarbeiten.



l1-D Prioritaten der einzigen Anlaufstelle im Fall vaicht miteinander zu
vereinbarenden Antragen

Artikel 12

. Im Falle von nicht miteinander zu vereinbarendenrdgen kann die einzige Anlaufstelle
in einem ersten Schritt eine LOosung Uber Konswiteen anstreben, wenn die folgenden
Kriterien erfillt sind:

— Der Konflikt ist auf einen Schienenguterverkehrsidmr beschrankt.
— Es stehen geeignete alternative, vorab vereinbaaigsen zur Verfigung.

. Kommt es zu Konsultationen, wendet sich die einAgéaufstelle an die Antragsteller
und schlagt eine Lésung vor. Stimmen die Antratgsteler vorgeschlagenen Losung zu,
endet das Konsultationsverfahren.

. Wenn das Konsultationsverfahren aus irgendeinerndnicht zu einer Vereinbarung
zwischen allen Parteien bis X-7.5 fuhrt, kommen die Anlage 1 beschriebenen
Vorrangregeln zur Anwendung.

Artikel 13

. Kommt es nicht zu einem Konsultationsverfahren derdéikel 12, wendet die einzige
Anlaufstelle umgehend die in Anlage 1 beschrieberfemiahren an.

. Die Vorrangregeln betreffen nur vorab vereinbamas$en und kommen nur zwischen

X-8 und X-7.5 bei nicht miteinander zu vereinbammdntragen zur Anwendung.

. Sobald fur Antrage, die bis X-8 eingegangen sind,Beschluss Uber eine Zuweisung
getroffen worden ist, schlagt die einzige Anladfetedem/den Antragsteller(n) mit
niedrigeren Prioritdtswerten alternative, vorabeudvarte Trassen, sofern vorhanden, vor,
oder leitet den Antrag bei Fehlen von geeigneterrativen, vorab vereinbarten Trassen
unverzuglich an die zustandigen Infrastrukturbeiei Zuweisungsstellen geman Artikel
13 Absatz 4 der Verordnung weiter. Diese AntragkeZaiweisung von Zugtrassen sind
von den Betreibern der Infrastruktur und den Zuwegsstellen als vor Ablauf der X-8-
Frist eingegangen anzusehen.

. Die Erfahrungen aus dem Konfliktbeilegungsprozesd slurch den Verwaltungsrat zu
bewerten und bei der Planung der vorab vereinbamesssen in nachfolgenden
Fahrplanzeitrdumen zu berlcksichtigen, um in ddgdiahren die Zahl der Konflikte zu
verringern.

Artikel 14

Bei Antragen, die nach X-8 eingehen, gilt der Gmatd ,first come, first served*
(Windhundverfahren).



Kapitel IV
Antragsteller

Artikel 15

. Ein Antragsteller kann sich fur die Zuweisung vasrab vereinbarten Zugtrassen oder
Kapazitatsreserven direkt an die einzige Anlaufsteenden.

. Fur die Beantragung von vorab vereinbarten TrassehKapazitatsreserven akzeptieren
die Antragsteller die im Korridorinformationsdokunte niedergelegten allgemeinen
Geschaftsbedingungen. Eine Kopie dieser allgemei@eschaftsbedingungen ist auf
Anfrage kostenfrei zur Verfligung zu stellen. DettrAgsteller muss bestatigen, dass

— er sich mit den Bedingungen im Zusammenhang mit&igrilungsverfahren gemaf
Beschreibung im Korridorinformationsdokument eirstanden erklart.

— erin der Lage ist, Trassenanfragen uber das iké\i® genannte System zu stellen.

— erin der Lage ist, alle fur die Trassenanfragéorderlichen Angaben zu machen.

Die Bedingungen sollen diskriminierungsfrei unchgparent sein.

. Die Zuweisung von vorab vereinbarten Trassen unghKigéatsreserven durch die einzige
Anlaufstelle an einen Antragsteller erfolgt unbestdt der nationalen
Verwaltungsvorschriften fiir die Nutzung von Fahrkeygazitat.

. Sobald die vorab vereinbarten Trassen/Kapazit@sres von der einzigen Anlaufstelle
zugewiesen worden sind, benennt der Antragstelisfdie Eisenbahnunternehmen, das
bzw. die die Zugtrasse/Kapazitatsreserve fur dertrafysteller nutzen wird, und
unterrichtet die einzige Anlaufstelle und die Bidtee der Infrastruktur /
Zuweisungsstellen entsprechend. Erfolgt diese Bmuram durch den Antragsteller nicht
spatestens innerhalb von 30 Tagen vor dem Betaghahabhéngig davon, ob es sich um
eine vorab vereinbarte Trasse oder eine Kapaat#sre handelt, gilt die zugewiesene
Trasse als storniert.

. Im Korridorinformationsdokument sind die Rechte ufRdlichten der Antragsteller
gegenuber der einzigen Anlaufstelle beschriebesbesondere dort, wo noch kein
Eisenbahnunternehmen benannt worden ist.

Kapitel V
Regulatorische Kontrolle

Artikel 16

. Die Anwendung dieser Korridor-Rahmenregelung auf gihrliche Zuweisung von
Fahrwegkapazitat unterliegt der Kontrolle der Regguhgsstellen.

. Nach Artikel 20 der Verordnung arbeitet die zust§edRegulierungsstelle jedes
Korridors mit anderen zustandigen Regulierungsstelzusammen. Der Exekutivrat
fordert die Regulierungsstellen des Korridors alufe Art der Zusammenarbeit bei der
regulatorischen Kontrolle der einzigen Anlaufstelle beschreiben und insbesondere im
Rahmen einer von ihnen erarbeiteten und vertffdndin Kooperationsvereinbarung
festzulegen, wie Beschwerden zum Zuteilungsprozdss einzigen Anlaufstelle

einzureichen und wie Entscheidungen im Nachgangief Beschwerde zu treffen sind.



Der Exekutivrat fordert die Regulierungsstellen rdb#s auf, die Verfahren fur eine
korridortibergreifende Zusammenarbeit zu beschreiben

. In Fallen, in denen eine Kooperationsvereinbaruragbeitet und verdoffentlicht worden
ist, soll das Korridorinformationsdokument eineni.darauf zur Verfiigung stellen.

KAPITEL VI
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 17

Der Verwaltungsrat unterrichtet den Exekutivrat g&mArtikel 9 Absatz 1 Buchstabe ¢
und Artikel 19 Absatz 2 der Verordnung jahrlich Hitfe der in Anlage 3 beschriebenen
Indikatoren Uber die quantitative und qualitativeticklung von vorab vereinbarten
Trassen und Kapazitatsreserven. Der Exekutivrattééuauf dieser Grundlage jahrlich
die Funktionsweise der Korridorrahmenregelung uadstht die Ergebnisse mit den
anderen Schienenguterverkehrskorridoren aus, deedrahmenregelung anwenden. Die
Regulierungsstellen kénnen dem Exekutivrat ihre emén Anmerkungen zur
Uberwachung des entsprechenden Schienengiitervekketidors mitteilen.

Artikel 18

. Der Exekutivrat hat diese Entscheidung auf der @lage des gegenseitigen
Einvernehmens der Vertreter der Behérden all sete#dnehmenden Staaten gemalid
Artikel 14 Absatz 1 der Verordnung getroffen. Diésgscheidung ist fur ihre Adressaten
rechtsverbindlich und wird verdffentlicht.

. Diese Korridor-Rahmenregelung ersetzt die vorangggiae Korridor-Rahmenregelung.
Sie tritt fir den Fahrplanzeitraum 2018 in Kratft.

. Anderungen dieser Korridor-Rahmenregelung konnen mach Konsultation mit dem
Verwaltungsrat und mit den Exekutivraten und Regulngsstellen aller
Schienenguterverkehrskorridore erfolgen.

Artikel 19

. Die Vorrangregel und das in Anlage 1 beschrieberdaiiren, die auf Frequenz- und
Entfernungskriterien beruhen, sollen in der zweitdshreshalfte 2018 durch den
Schienenguterverkehrskorridor beurteilt werden.sBideurteilung soll sich auf eine
allgemeine Bewertung durch den Schienenguterveskemidor stitzen, bei der seine
Erfahrungen bei der Zuteilung bertcksichtigt werden

. Zusatzlich kann der Verwaltungsrat zur Erweiterudgs Umfangs der genannten
Beurteilung beschliel3en, eine Ex-post-Beurteillegjdulegen und durchzufihren, um die
Bedeutung fir die Gesellschaft und die effizienigZdng des Netzes im Rahmen des
Zuteilungsprozesses bei der Losung von nicht nateder zu vereinbarenden Anfragen zu
messen.

. Wenn der Schienengiterverkehrskorridor diese Zzliddz Ex-post-Beurteilung
vornimmt, soll er bis Ende 2016 ein Modell entwickedas zu Untersuchungszwecken
bei der Zuteilung fur die Fahrplanzeitrdume 2018 @019 angewandt werden kann.



Auch soll er die anderen Schienenguterverkehrakomei unterrichten und seine

Beurteilung wie auch sein Modell den anderen Sdmgiiterverkehrskorridoren zur
Verfligung stellen.

4. Entsprechend den Ergebnissen der oben beschrielizmeneilung der Vorrangregel

wirde jede etwaige Anderung im Fahrplanzeitraum02@@d spater zum Tragen
kommen.

Artikel 20

Ein Verweis auf diese Korridor-Rahmenregelung wirdlas Korridorinformationsdokument

sowie in die Schienennetz-Nutzungsbedingungen ddreler der Infrastruktur und der
Zuweisungsstellen aufgenommen.

Artikel 21

Diese Entscheidung richtet sich an die Betreiberlnfeastruktur und die Zuweisungsstellen
und den Verwaltungsrat des Schienenguterverkehidbos.



Anlagen

1. Beschreibung der Vorrangregel bis X-8 bei nioiteinander zu vereinbarenden Antragen
auf vorab vereinbarte Trassen

2. Vorgange innerhalb der Fahrplanerstellung bietnelf die vorab vereinbarten Zugtrassen
und Kapazitatsreserven.

3. Beurteilung des Zuweisungsprozesses



Anlage 1

Beschreibung der Vorrangregel bis X-8 bei nicht miginander zu vereinbarenden
Antragen auf vorab vereinbarte Trassen

Im Sinne dieser Anlage beinhaltet ein Antrag eine Zugfahrt vom Ursprungs- zum Bestimmungsort,
einschlieBlich der Streckenabschnitte auf einem oder mehreren Schienengiterverkehrskorridoren
sowie auf Zulauf-/Ablauftrassen an allen Betriebstagen. In bestimmten, aufgrund von technischen
Beschrankungen des verwendeten IT-Systems auftretenden Fallen muss ein Antrag ggfs. in Form von
mehreren Dossiers eingereicht werden. Diese Falle sind im CID zu beschreiben.

Wenn keine ,vorab vereinbarte Netztrasse“ bei nichtmiteinander zu vereinbarenden
Antréagen vorliegt

Der Vorrang wird nach folgender Formel berechnet:

PAP + F/O) RD

K=(L L7y x Y

LPAP = Beantragte Gesamtlange aller Abschnitte von vdesiigelegten Trassen in allen

beteiligten Schienenguterverkehrskorridoren einesalys

LFO = Beantragte Gesamtlange der in einem Antrag algewen Zulauf-/Ablauftrasse(n);
aus praktischen Erwagungen wird von der Luftlinrefernung ausgegangen.

YRP = Anzahl der beantragten Betriebstage fur dengfahzeitraum. Ein Betriebstag wird
nur dann fur die Vorrangberechnung berucksichtiginn er sich auf ein Datum mit einem
veroffentlichten PaP-Angebot fur den betreffenddasdhnitt bezieht.

K = Prioritatsgrad
Alle Langen sind in Kilometern angegeben.
Die Formel wird nach folgender Methode angewandt:

In einem ersten Schritt wird der Prioritdtswert (Kgrechnet, indem nur die beantragte
Gesamtlange der vorab vereinbarten TrassEAP()L multipliziert mit der Anzahl der
beantragten Betriebstage verwendet wirg?){

— Konnen die Antrage nicht auf diese Weise getrererthen, wird der Prioritatswert (K)
unter Verwendung der Gesamtlange der vollstandipassen berechnet Ffﬁp +
LF/O), multipliziert mit der Anzahl der beantragten Belbstage (\'?‘D), um die
Antrage zu trennen;

— koénnen die Antrage so nicht getrennt werden, erfalg Auswahl nach dem
Zufallsprinzip, um die Antrage zu trennen. Diesesahl nach dem Zufallsprinzip ist
im Korridorinformationsdokument festzulegen.



Wenn bei mindestens einem der nicht miteinander zwereinbarenden Antrdge eine
,vorab festgelegte Netztrasse" vorliegt:

m Wenn der Konfliktfall keine ,vorab festgelegte Netsse” betrifft, gilt die oben
beschriebene Vorrangregel.

m  Wenn der Konfliktfall eine ,vorab festgelegte Net&se“ betrifft, wird der Vorrang nach
folgender Formel berechnet:

K = Prioritatswert

LNetPAP = Beantragte Gesamtlange (in Kilometer) der alerab vereinbarte Netztrasse®

definierten, vorab vereinbarten Trasse in einenebgen Schienenguterverkehrskorridor im
Rahmen eines Antrags

LOter PAP = Beantragte Gesamtlange (in Kilometer) der vorateinbarten Netztrasse (nicht

als ,vorab vereinbarte Netztrasse* definiert) in  nemn beliebigen
Schienenguterverkehrskorridor im Rahmen eines Astra

LF© = Beantragte Gesamtlange der in einem Antrag aimewn Zulauf-/Ablauftrasse(n);

aus praktischen Erwagungen wird von der Luftlinrefernung ausgegangen.

YRP = Anzahl der beantragten Betriebstage fiir den ffahzeitraum Ein Betriebstag wird
nur dann fur die Vorrangberechnung berucksichtiginn er sich auf ein Datum mit einem
veroffentlichten PaP-Angebot fur den betreffenddasdhnitt bezieht.

Die Formel wird nach folgender Methode angewandt:

- In einem ersten Schritt wird der Prioritatswert @@rechnet, indem nur die beantragte
Gesamtlange der ,vorab festgelegten Netztrass&™(tY) multipliziert mit der Anzahl
der beantragten BetriebstagerpY verwendet wird;

- Konnen die Antrage nicht auf diese Weise getrererten, wird der Prioritatswert (K)
unter Verwendung der Gesamtlange aller beantragjtmchnitte “vorab festgelegter
Netztrassen” und anderen Abschnitten von vorabineseten Trassen JEFAP + L OMer
PAP) multipliziert mit der Anzahl der beantragten Belistage (¥P) berechnet, um die

Antrage zu trennen.

- Konnen die Antrage nicht auf diese Weise getrererden, wird der Vorrangwert (K)
unter Verwendung der Gesamtlange der vollstandigessen (I'FAP + | Other PAP
L) multipliziert mit der Anzahl der beantragten Belistage (¥°) berechnet, um die

Antrage zu trennen
Kdnnen die Antrage so nicht getrennt werden, etfdig Auswahl nach dem Zufallsprinzip,

um die Antrage zu trenneBiese Auswahl nach dem Zufallsprinzip ist im Koatichforma-
tionsdokument festzulegen.



Vorgéange innerhalb der Fahrplanerstellung betrefferd die vorab vereinbarten Trassen

Anlage 2

und Kapazitatsreserven.

Datum/Zeitraum

Vorgang

X-19 — X-16

Vorbereitungsphase

X-16 — X-12

Konstruktionsphase

X-12 — X-11

Genehmigung und Veroffentlichung

X-11

Vero6ffentlichung vorab vereinbarter Trassdmg,die Betreiber der
Infrastruktur und die Zuweisungsstellen zur Verfliggestellt haben, und
Ermittlung der benannten, vorab festgelegten Neszen

X-11 - X-8

Antrag fur den jahrlichen Fahrplan

X-8

Frist fir die Einreichung von Antragen auf Zuseang von Trassen

X-8 - X-7.5

Vorbuchungsphase

X-7.5

Ubersendung von Antragen mit ,flexiblen Aresit” (z.B. Zulauf/Ablauf)
oder auf ,besondere Behandlung“ sowie von Antragendenen der
Antragsteller weder die beantragte vorab vereigblirasse erhalten noch
falls zutreffend - eine geeignete alternative, faorareinbarte Trasse von
den Infrastrukturbetreiber / Zuweisungsstellen pkieet hat.

X-7.5

Mdgliche Rickgabe einiger verbliebener (nigbhutzter) Trassen an die
zustandigen Betreiber der Infrastruktur/Zuweisutejesn auf der
Grundlage des Beschlusses des Verwaltungsrateeiir
Schienenguterverkehrskorridor zur Nutzung wahresrdealarbeitung des
jahrlichen Fahrplans durch die Betreiber der Infragur und die
Zuweisungsstellen

X-7.5-X-55

Trassenkonstruktionsphase fir ,fléxiAnsatze*

X-5.5

Abschluss der Trassenkonstruktion fur begtérgflexible Ansatze" durch
die Betreiber der Infrastruktur und die Zuweisungi$sn und Weitergabe
der Ergebnisse an die einzige Anlaufstelle zur bictetung und
Erarbeitung des Fahrplanentwurfs .

Veroffentlichung des vorlaufigen Netzfahrplaheurfs flr vorab
vereinbarte Trassen - einschlie3lich Abschnittézydn den Betreibern de
Infrastruktur und den Zuweisungsstellen fur beatéaflexible Ansatze*
durch die einzige Anlaufstelle bereitgestellt werdend fur
mafigeschneiderte Alternativen fur den Fall, das®\d&agsteller weder
die beantragte vorab vereinbarte Trasse erhalteim nfalls zutreffend -
eine geeignete alternative, vorab vereinbarte €raagenommen hat.

D

X-5-X-4

Anmerkungen der Antragsteller

X-4 - X-3.5

Nachbearbeitung und endgultige Zuwegsun

-



X-7.5 - X-2 Durchfiihrungsphase bei spater Trassambagung

X-4 — X-1 Durchfiihrungsphase bei spater Trassenizunwg

X-4 — X-2 Planung- (Erstellung ) der Kapazitatsresdur Ad-hoc-Verkehr

X-2 Veroffentlichung der Kapazitatsreserve fur Aachverkehr

X-2 — X+12 Durchfiihrungs- und ZuweisungsphaseAtdihoc-Antrage auf Zuweisung

von Trassen

X+12 — X+15

Bewertungsphase




Anlage 3
Beurteilung des Zuweisungsprozesses

Das Verfahren der Zuweisung von Fahrwegkapazitdsamenenguterverkehrskorridor wird
wéahrend des gesamten Zuweisungsverfahrens mit BBeK eine kontinuierliche
Verbesserung der Arbeit der einzigen Anlaufstelieele Bewertung unterzogen. Die
Bewertung soll nach den wichtigsten Fristen erfoige

X-11: Veroffentlichung der PaPs

X-8: Frist fur die Einreichung von Trassenantrdgen imhrRen der jahrlichen
Fahrplanerstellung

X-7.5: Frist fur die Bearbeitung von Antragen auf vorastdelegte Trassen fir die jahrliche
Fahrplanerstellung durch die einzige Anlaufstelle

X-2: Veroffentlichung der Kapazitatsreserve fur Ad-hoerkéehr

Die Bewertung wird durch den Verwaltungsrat vorgaeneen. Darlber hinaus erstellt der
Verwaltungsrat einen jahrlichen Bewertungsberichitt Bmpfehlungen flr Verbesserrungen
des Kapazitatszuweisungsprozesses. Der Jahreshengelt an den Exekutivrat.

Die Ergebnisse der Kontrolle werden durch den Véomgsrat veroffentlicht und sind geman
Artikel 19 der Verordnung in den Bericht aufzunelmme

Die folgenden Basisindikatoren sollen mit Hilfe d@arFolgenden ausgefiihrten Methode
mindestens beurteilt werden:

Indikator Berechnungsformel Terminierung
Umfang der Angebotene km*Tage Bis X-11 und X-2
angebotenen
Kapazitat
Umfang der Beantragte km*Tage Bis X-8
angefragten
Kapazitat
Umfang der Antrage Anzahl der Antrage Bis X-8
Kapazitat km*Tage - Bis X-7.5

(Vorbuchungsphase)(Vorbuchungsphase)

Anzahl der nicht Anzahl der bei der einzigenBis X-8

miteinander zu Anlaufstelle eingereichten
vereinbarenden Antrage, die mit
Antrége mindestens einem anderen

Antrag nicht zu
vereinbaren sind




Abkurzungsverzeichnis

— AB: Zuweisungsstelle

— IM: Betreiber der Infrastruktur

— C-0OSS:Einzige Anlaufstelle

— PaP:vorab vereinbarte Trasse

— X: Beginn eines Fahrplans

— F/O: Zulauf / Ablauf

— RD: Betriebstage

— RFC: Schienenguterverkehrskorridor

- Network PaP: Vorab vereinbarte Trasse, fur die die ,Regel fiinforaus vereinbarte
Netztrassen® gilt.

— CID: Korridorinformationsdokument



